Sygnatura akt KIO 2077/25

POSTANOWENIE
z 16 czerwca 2025 r.

Krajowa Izba Odwotawcza - w skiadzie:
Przewodniczaca:J.G.

po rozpoznaniu na posiedzeniu niejawnym 16 czerwca 2025 r. w Warszawie odwotania wniesionego do Prezesa
Krajowej Izby Odwotawczej w Warszawie 126 maja 2025 r. przez wykonawce:
Przewozy Autobusowe Gryf Sp. z 0.0. S.k. Zukowo (KRS 0000450596)v postepowaniu prowadzonym przez
zamawiajgcego:
Gmina Miejska Tczew, przy udziale uczestnika po stronie zamawiajgcego — wykonawcy ubiegajgcego sie o udzielnie
zamowienia:
RELOBUS Transport Polska Sp. z 0.0. Torun (KRS:000021693)

postanawia:

1.Umorzy¢ postepowanie odwotawcze,

2.Nakaza¢ zwrot z rachunku bankowego Urzedu Zamoéwien Publicznych na rzecz Odwotujgcego kwoty15 000 zt 00
gr (pietnascie tysiecy ztotych zero groszy) stanowigcej uiszczony wpis od odwotania.
Stosownie do art. 580 ust. 1 oraz ust. 2 ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019 r. — Prawo Zaméwien Publicznych na ninigjsze
postanowienie - w terminie 14 dni od dnia jego doreczenia - przystuguje skarga za posrednictwem Prezesa Krajowej
Izby Odwotawczej do Sadu Okregowego w Warszawie.

Przewodniczaca:........ccoccveevuevnevnernennnnnns

Uzasadnienie
Gmina Miejska Tczew (Plac Pitsudskiego 1, 83-110 Tczew) (dalej zamawiajgcy) prowadzi na podstawie ustawy z dnia 11
wrzesnia 2019 roku Prawo zamoéwien publicznych (t.j. Dz. U. 2024r. poz. 1320) (dalej Ustawa lub Pzp) postepowanie o
udzielenie zamowienia publicznego w trybie przetargu nieograniczonego w przedmiocie zamdwienia publicznego na:
Swiadczenie ustug przewozu regularnego w ramach lokalnego transportu zbiorowego dla potrzeb komunikacji miejskiej w
Tczewie. Wewnetrzny identyfikator: BZP.271.3.8.2025 Nr ogtoszenia w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej: 260139-
2025, OJ S 78/2025 22/04/2025 Data publikaciji: 22.04.2025 (dalej Postepowanie).

26 maja 2025 r. odwotanie do Prezesa Krajowej Izby Odwotawczej w Warszawie wobec niezgodnej z Ustawg tresci
dokumentébw zamoéwienia sporzgdzonych i wykorzystanych na potrzeby Postepowania wniést wykonawca Przewozy
Autobusowe Gryf Sp. z 0.0. s.k. Zukowo (ul. Armii Krajowej ID, 83-330 Zukowo KRS: 0000450596) (dalej odwotujgcy).

Odwotanie wniesiono od warunkéw specyfikacji warunkéw zamoéwienia (dalej SWZIlub  Specyfikacja zamowienia)

1.okreslenie w Pkt. 2.1 Ogloszenia w zw. z Pkt. 3.1.1 i 3.1.2 SWZ, oraz Pkt 3 i 10 dokumentu "Parametry jako$ciowe
zwigzane ze $wiadczeniem ustug" (Zatgcznik nr 2 do OPZ), dalej jako "Parametry", oraz w Pkt. 10 dokumentu "Zasady
Swiadczenia ustug oraz paramtery jakoSciowe zwigzane ze $wiadczeniem ustug" (Zatgcznik nr 1 do OPZ), dalej jako
"Zasady $wiadczenia ustug" a takze w par. 1 ust. 6 Par. 1 ust. 6 dokumentu ,Projektowane postanowienia umowy"

(zatgcznik nr 9 do SW2Z), dalej jako ,Wzér umowy", szeregu wymogdw dotyczacych cech, charakterystyki i wyposazenia
pojazdow w sposéb nieuzasadniony, nadmierny oraz radykalnie ograniczajgcy konkurencie w Swietle wskazanego przez

Zamawiajgcego okresu $wiadczenia ustug: w szczegoélnosci dotyczy to:

a)Pkt. 2.1 Ogtoszenia, Pkt 3.1.1 1 3.1.2 SWZ w zw. z Pkt. 3.1 ppkt 1 Parametréw oraz par. 1 ust. 6 Wzoru umowy w
zakresie minimalnego roku produkcji pojazdéw skierowanych do realizacji zaméwienia - 2012 r.;

b)Pkt. 3.1 ppkt 2 Parametréw w zakresie minimalnej normy czystosci spalin - Euro 5;

c)Pkt. 3.1 ppkt 4 i 5 Parametréw w zakresie minimalnej liczby miejsc dla pasazeréw oraz minimalnej liczby miejsc
siedzacych;

d)Pkt 3.1. ppkt 6 lit. a Parametréw w zakresie charakterystyki miejsc siedzacych;

e)Pkt 3.1. ppkt 7 lit. a w zw. z ppkt. 8 lit. c i ppkt. 9 lit. b Parametréw w zakresie minimalnej liczby, minimalnej szerokosci i

uktadu drzwi w autobusie typu MAXI oraz Pkt 3.1. ppkt 7 lit. b w zw. z ppkt. 9 lit. b Parametrow w zakresie minimalnej
szerokosci i uktadu drzwi w autobusie typu MEGA,;



f)Pkt 3.1. ppkt 17 Parametrow w zakresie klimatyzaciji;

g)Pkt. 3.1 ppkt 19 Parametrow w zakresie dopuszczenia do negocjacji malowania niezgodnego ze schematem
Zamawiajgcego;

h)Pkt. 3.2 ppkt 7 Parametrow w zakresie charakterystyki wiatroptapow;

i)Pkt 3.2 ppkt 9 Parametréw w zakresie opisu kabiny kierowcy;

j)Pkt 3.2 ppkt 10 Parametrow w zakresie sposobu otwierania drzwi;

k)Pkt. 7.6 Parametrow charakterystyki funkcjonowania wyswietlaczy wewnetrznych;
)Pkt 7.9 Parametrow w zakresie wyposazenia pojazdoéw w wyswietlacze wewnetrzne;

m)Pkt. 10.6 Parametrow w zakresie wyposazenia pojazdow w urzgdzenia sygnalizacyjne dla pasazeréw oraz
wymaganego sposobu ich dziatania;

n)Pkt. 10 Zasad Swiadczenia ustug w zakresie wysokosci | sposobu kontroli temperatury w przedziale pasazerskim.

2.niejednoznaczne okreslenie w Par. 1 ust. 6 dokumentu ,Projektowane postanowienia umowy" (zatgcznik nr 9 do SW2Z),
dalej jako ,Wz6r umowy", dopuszczenia obnizenia $redniego roku produkcji catego taboru w roku 2026 "maksymalnie o 1
rok wzgledem warto$ci zadeklarowanej w ofercie Wykonawcy", co uniemozliwia ztozenie prawidiowo skalkulowanej
oferty poprzez obarczenie wykonawcédw ryzykiem dowolnej interpretacji tego postanowienia przez Zamawiajgcego;

3.okreslenie w Pkt. 13.1 dokumentu "Zasady $wiadczenia ustug oraz paramtery jakoSciowe zwigzane ze $wiadczeniem
ustug" (Zatgcznik nr 1 do OPZ), dalej jako "Zasady $wiadczenia ustug", sposobu organizacji pracy wykonawcy w sposob
nadmierny oraz powodujgcy nieuzasadniony wzrost kosztéw Swiadczenia ustugi bez ekwiwaletnej korzysci dla
Zamawiajgcego;

4.zobowigzanie Wykonawcy w Punkcie 11.2.1 SWZ w zw. z Pkt. 2. Zalgcznika nr 1 do SWZ (Formularz oferty) do
przedstawienia wykazu taboru wskazujgcego precyzyjnie (marka, model pojazdu, rok produkciji) pojazdy skierowane do
realizacji zaméwienia, co umozliwia udziat w Postepowaniu wylgcznie wykonawcom posiadajgcym juz na dzien ztozenia
oferty (26 maja 2025 r.) 30 pojazdow o kryteriach wskazanych przez Zamawiajgcego, pomimo konieczno$ci skierowania
ich do realizacji zaméwienia od 1 wrzesnia 2025 r. oraz zgloszenia do pojazdéw do tzw. certyfikacji przez
Zamawiajgcego nie pdzniej niz 17 sierpnia 2025 r., 1. trzy miesigce po terminie ztozenia oferty; co ogranicza konkurencie
oraz jest wymogiem nadmiernym i przedwczesnym,;

5.0kreslenie w Punkcie 14.1 ppkt 2 w zw. z Pkt. 14.2 ppkt 2 SWZ kryterium oceny ofert w sposéb wadliwy, tj.
wewnetrznie sprzeczny i niejednoznaczny poprzez wskazanie, ze punkty w tymze kryterium zostang przyznane za ,,e)
$redni rok produkcji oferowanego taboru: 2016 i mniej - 40 pkt.", tj. za tabor wyprodukowany w roku 2016 r. i wcze$niej
(,mnigj") - 40 pkt., a jednocze$nie wskazujac, ze Sredni rok produkcji oferowanego taboru w zakresie 2012 do 2015
otrzymuije tychze punktéw mniej (od 0 do 30 pktow), co uniemozliwia wtasciwa ocene ofert w Postepowaniu i prowadzi¢
moze do stwierdzenia jego niewaznosci w przypadku ztozenia oferty przez wiecej niz jednego wykonawce;

6.0kreslenie w Punkcie 14.1 ppkt 2 w zw. z Pkt. 14.2 ppkt 2 SWZ kryterium oceny ofert w sposéb wadliwy, tj.
niejednoznaczny, poprzez niewskazanie w jaki spos6b Zamawiajgcy przyzna punkty w przypadku Sredniego roku
produkciji oferowanego taboru nieréwnego petnym latom kalendarzowym (np. 2015.23), co uniemozliwia wtasciwa ocene
ofert w Postepowaniu i prowadzi¢ moze do stwierdzenia jego niewazno$ci w przypadku ztozenia oferty przez wiecej niz
jednego wykonawce;

a w przypadku uznania, ze okreslone w Punkcie 14.1 ppkt 2 w zw. z Pkt. 14.2 ppkt 2 SWZ kryterium oceny ofert winno w
lit. e mie¢ brzmienie ,$redni rok produkciji oferowanego taboru: 2016 i wiecej" (lub podobne, jednoznacznie okreslajgce,
ze Zamawiajgcy przyzna 40 pkt. za Sredni rok produkcji oferowanego taboru 2016 lub wyzszy):

7.okreslenie w Punkcie 14.1 ppkt 2 w zw. z Pkt. 14.2 ppkt 2 SWZ kryterium pozacenowej oceny ofert jako ,$redniego roku
produkcji oferowanego taboru (R)" wraz z nadaniem mu punktacji wskazanej tamze (od O pkt za ,$redni rok produkciji
oferowanego taboru: 2012" do 40 pkt. za ,Sredni rok produkcji oferowanego taboru: ,2016 i mniegj", tj. okreslenie
pozornego, nadmiernego i radykalnie ograniczajgcego konkurencie kryterium powodujgcego de facto koniecznosé
wskazania do realizacji zamowienia taboru spetniajgcego warunek ,Sredni rok produkcji oferowanego taboru: ,2016 i
mniej";

8.Jednoczesnie, w ocenie Odwolujgcego, biorgc tacznie pod uwage czynnosci Zamawiajgcego wskazane w pkt. 1,2 4 -
7 wyzej oraz termin wykonania zamoéwienia wskazany w Pkt. 4 SWZ | Pkt. 5.1.3 Ogloszenia (umowa trwa jedynie 7
miesiecy!) drastycznie ogranicza to grono wykonawcow moggcych ztozy¢ wazng i korzystng oferte w Postepowaniu do



de facto jednego, z gory mozliwego do ustalenia na podstawie pobieznej chotby znajomosci rynku przewozéw
autobusowych w Polsce, co radykalnie ogranicza konkurencie, w rzeczywistosci catkowicie jg eliminujgc.

Odwolujgcy zarzucat zamawiajgcemu naruszenie nastepujacych przepisow:

1.Art. 16 pkt. 1- 3 w zw. z art. 17 ust. 1 oraz art. 99 ust. 1, 2 i 4 Pzp, poprzez okreslenie cech, charakterystyki i
wyposazenia pojazdow wymaganych do realizacji zamoéwienia w sposéb niejednoznaczny, nieprzejrzysty,
nieproporcjonalny, oraz radykalnie ograniczajgcy konkurencie.

2.Art. 16 pkt. 112 w zw. art. 17 ust. 1 oraz art. 99 ust. 1i 2 Ustawy poprzez okreslenie wymogéw dotyczgcych pojazdow
wymaganych do realizacji zamowienia w 2026 r. w sposéb niejednoznaczny, nieprzejrzysty, uniemozliwiajgcy wtasciwe
skalkulowanie oferty.

3.Art. 16 pkt. 3 w zw. art. 17 ust. 1 oraz art. 99 ust. 2 Ustawy poprzez wymaog zapewnienia pracy dyspozytora przez 24
godziny na dobe w sytuacji, gdy komunikacja miejska w Tczewie realizowana jest w ramowych godzinach (w dni
powszednie) 4-23, z pojedynczymi kursami wykonywanymi od godziny 3:50 i do godz. 23:30, t. w sposob
nieproporcjonalny i nieuzasadniony.

4. Art. 16 ust. 112w zw. z art. 17 ust. 1 oraz art. 112 ust. 11 2 pkt 4 w zw. z art. 116 ust. 1 Ustawy poprzez postawienie
wymogu dysponowania przez wykonawcow pojazdami skierowanymi do realizacji zamowienia i ich jednoznacznego, de
facto co do tozsamosci, okreslenia na etapie sktadania ofert jako warunku udziatu w postepowaniu, pomimo formalnego
niestawiania takiego warunku w Postepowaniu oraz w sposoéb nieproporcjonalny, nadmierny | utrudniajacy konkurencie w
Swietle czasu pomiedzy dniem sktadania ofert a rozpoczeciem $wiadczenia ustug, wzglednie certyfikacjg pojazdéw
przez Zamawiajgcego.

5.Art. 16 pkt 1-3, art. 17 ust. 1 1 2 oraz z art. 240 ust. 1 | 2 Ustawy w zw. z art. 239 ust. 1 PZP poprzez okreSlenie
kryterium oceny oferty w spos6b uniemozliwiajgcy jego zastosowanie, a tym samym, prowadzgce do braku mozliwosci
wyboru najkorzystniejszej oferty na podstawie kryteriow oceny ofert okreslonych w dokumentach zaméwienia w
przypadku ziozenia oferty przez wiecej niz jednego wykonawce.

6.Art. 16 pkt 1-3, art. 17 ust. 11 2 oraz z art. 240 ust. 1 | 2 Ustawy w zw. z art. 239 ust. 1 PZP poprzez okreSlenie
kryterium oceny oferty w sposéb uniemozliwiajgcy jego zastosowanie, a tym samym, prowadzace do braku mozliwosci
wyboru najkorzystniejszej oferty na podstawie kryteriow oceny ofert okreslonych w dokumentach zaméwienia w
przypadku ziozenia oferty przez wiecej niz jednego wykonawce.

7.Art. 16 ust. 113 w zw. z art. 17 ust. 1 oraz art. 240 ust. 2 | art. 242 ust. 2 Ustawy PZP poprzez okreslenie jako$ciowego
kryterium oceny ofert w sposdb nadmierny oraz zmuszajacy potencjalnych wykonawcéw do zaproponowania z gory
ustalonego rozwigzania, tj. obstugi przedmiotu zamédwienia pojazdami o srednim roku produkcji 2016 lub nowszymi, w
tym w sytuacji, gdy pojazdy takie, spetniajgce warunki $wiadczenia przedmiotu zamédwienia, posiada i jest w stanie
skierowa¢ do obstugi zamoéwienia wytgcznie jeden podmiot funkcjonujgcy na terenie Polski. Jest to wiedza powszechna
wsérod profesjonalnych uczestnikéw rynku przewozow autobusowych, zatem jest okolicznosci znane sg lub znane
powinny by¢ Zamawiajgcemu. JakoSciowe kryterium oceny oferty staje sie jednocze$nie de facto warunkiem udziatu w
postepowaniu (warunkiem ztozenia waznej | korzystnej oferty), nadmiernym w stosunku do przedmiotu zaméwienia
(obstuga przedmiotu zaméwienia przez 7 miesiecy)

8.Jednoczesnie, w ocenie Odwotujgcego, biorgc tgcznie pod uwage czynnosci Zamawiajgcego oraz zarzuty wskazane w
pkt. 2, 4 i 7 wyzej oraz termin wykonania zamoéwienia wskazany w Pkt. 4 SWZ | Pkt. 5.1.3 Ogloszenia (umowa trwa
jedynie 7 miesiecy!), Zamawiajgcy catoksztaltem okreslenia przedmiotu zamoéwienia oraz kryterium jako$ciowego
drastycznie ogranicza grono wykonawcéw mogacych ztozyé wazng i korzystng oferte w Postepowaniu do de facto
jednego, z goéry mozliwego do ustalenia na podstawie znajomosci rynku przewozow autobusowych, co radykalnie
ogranicza konkurencie i nie zapewnia udzielenia zamoéwienia w spos6b zapewniajgcy uzyskanie najlepszych jego
efektow, a tym samym stanowi naruszenie art. 16 ust. 1 w zw. z art. 17 ust. 1 i 2 Ustawy PZP.

Odwotujgcy wnosit 0 nakazanie zamawiajgcemu:

Ad. 1.

a)Wprowadzenie zmian w Pkt. 2.1 Ogtoszenia, Pkt 3.1.1 | 3.1.2 SWZ w zw. z Pkt. 3.1 ppkt 1) Parametréw w zakresie
minimalnego roku produkciji pojazdow skierowanych do realizaciji
zamobwienia dotychczasowych postanowienh odpowiednio w:

1)Pkt. 2.1. Ogloszenia oraz Pkt. 3.1.1 SWZ - zastgpienie dotychczasowej czesci postanowienia w brzmieniu:

"Autobusy skierowane do realizacji zamoéwienia muszg by¢ wyprodukowane nie wczesniej niz w 2012 roku. Zamawiajgcy



podkresla, iz powyzszy wymog Scisle dotyczy roku produkciji pojazdu, nie za$ daty pierwszej rejestracji pojazdu." nowg w
brzmieniu:

"Autobusy skierowane do realizacji zamdwienia muszg by¢ zarejestrowane po raz pierwszy nie wczesniej niz w 2005 r."

2)w Pkt. 3.1. ppkt 1 Parametrow - zastgpienie cato$ci dotychczasowego postanowienia w brzmieniu "rok produkcji - co
najmniej 2012 r." przez nowa tresc¢ "rok pierwszej rejestracji - 2005 r. lub pdzniej’;

3)w Par. 1 ust. 6 Wzoru umowy - zastgpienie catosci dotychczasowego postanowienia w brzmieniu:

"6. Kazdy autobus, wskazany w ust. 5, musi byé wyprodukowany nie wczeséniej niz w 2012 roku. Sredni rok produkcji
catego taboru, o ktérym mowa w ust. 5, nie moze by¢ nizszy od wartoSci zadeklarowanej w ofercie Wykonawcy.
Wymiana taboru, w trakcie trwania Umowy, nie moze prowadzi¢ do obnizenia Sredniego roku produkcji pojazdéw ponizej
warto$ci zadeklarowanej w ofercie Wykonawcy. W roku 2026 dopuszcza sie obnizenie $redniego roku produkcji catego
taboru maksymalnie o 1 rok wzgledem wartoSci zadeklarowanej w ofercie Wykonawcy." nowym brzmieniem:

"Kazdy autobus, wskazany w ust. 5, musi byé zarejestrowany po raz pierwszy nie wczeséniej niz w 2005 roku. Sredni rok
pierwszej rejestracji catego taboru, o ktbrym mowa w ust. 5, nie moze by¢ nizszy od wartoSci zadeklarowanej w ofercie
Wykonawcy. Wymiana taboru, w trakcie trwania Umowy, nie moze prowadzi¢ do obnizenia Sredniego roku pierwszej
rejestracji pojazdow ponizej wartosci zadeklarowanej w ofercie Wykonawcy. "

b)Zastgpienie w Pkt. 3.1 ppkt 2) Parametrow w zakresie minimalnej normy czystosci spalin dotychczasowego
postanowienia w czesci brzmigcej "Euro 5" przez nowa tres¢ "Euro 3";

c)Zastgpienie postanowienia Pkt. 3.1 ppkt 4 i 5 Parametréw w brzmieniu:

"4) liczba miejsc ogotem (dla pasazerdw):

a)co najmniej 85 w autobusie typu MAXI,

b)co najmniej 135 w autobusie typu MEGA,;

5) liczba miejsc siedzgcych (dla pasazerow, siedzenia typu ,,VA" liczone jako pojedyncze):
a)co najmnigj 27 (w tym co najmniej 25 niesktadanych) w autobusie typu MAXI,

b)co najmniej 40 (w tym co najmniej 38 niesktadanych) w autobusie typu MEGA;" nowg trescig w brzmieniu
"4) liczba miejsc ogétem (dla pasazerdw):

a)co najmniej 80 w autobusie typu MAXI,

b)co najmniej 130 w autobusie typu MEGA,;

5) liczba miejsc siedzgcych (dla pasazerow, siedzenia typu ,I'A" liczone jako pojedyncze):
a)co najmnigj 25 (w tym co najmniej 25 niesktadanych) w autobusie typu MAXI,

b)co najmniej 38 (w tym co najmniej 38 niesktadanych) w autobusie typu MEGA;"

d)Usuniecie z dotychczasowej tresci Pkt. 3.1 ppkt 6 lit. a Parametréw czesci tego postanowienia: "tapicerka jednolita dla
wszystkich pojazdéw Operatora"

e)Zastgpienie dotychczasowej tresci Pkt. 3.1 ppkt 7 - 9 w brzmieniu:

"7) liczba drzwi dla pasazerow:

a)w autobusie typu MAXI (uktad 2-2-2 lub 1-2-2),

b)3 lub 4 w autobusie typu MEGA (uktad 1-2-2-0 lub 1-2-2-2 lub 2-2-2-0 lub 2-2-2-2);
8)rozmieszczenie drzwi:

a)l drzwi przed pierwszg osig,

b)Il drzwi pomigdzy pierwszg i drugg osig,

c)lll drzwi za ostatnig osig w autobusie typu MAXI,

d)lll drzwi przed trzecig osig, w drugim cztonie w autobusie typu MEGA,

e)lV drzwi za ostatnig osig w autobusie typu MEGA (jezeli s3);

9)szerokos¢ drzwi w Swietle:



a)l co najmniej 65 cm,
b)ll, lll, V co najmniej 120 cm,

w przypadku | drzwi dwuskrzydtowych, pierwsze skrzydto moze nie by¢ udostepnione pasazerom, pod warunkiem, ze
szerokos¢ drugiego skrzydia w Swietle jest nie mniejsza niz 60 cm; przejscie od drugiego skrzydta | drzwi, do Srodka
autobusu, nie moze by¢ przedzielone barierka;"

nowym brzmieniem:

"7) liczba drzwi dla pasazerow:

a)2 lub 3 w autobusie typu MAXI (uktad 2-2-2 lub 1-2-2 lub 1-2-1 lub 2-2-0 lub 2-2-1),
b)3 lub 4 w autobusie typu MEGA (uktad 1-2-2-0 lub 1-2-2-2 lub 2-2-2-0 lub 2-2-2-2 - lub 2- 2-2-1 lub 1-2-2-1);
8)rozmieszczenie drzwi:

a)l drzwi przed pierwszg osig,

b)Il drzwi pomiedzy pierwszg i drugg osig,

c)lll drzwi za ostatnig osig w autobusie typu MAXI (jesli sg),

d)lll drzwi przed trzecig osig, w drugim cztonie w autobusie typu MEGA,

e)lV drzwi za ostatnig osig w autobusie typu MEGA (jezeli sa);

9)szerokosc¢ drzwi w Swietle:

a)l co najmniej 65 cm,

b)ll co najmniej 120 cm,

c)lll w autobusie typu MAXI co najmniej 65 cm

d)lll w autobusie typu MEGA co najmniej 120 cm

e)lV co najmniej 65 cm;"

f)Usuniecie z dotychczasowego brzmienia Pkt. 3.1. ppkt 17) Parametrow cze$ci "oraz przestrzeni pasazerskiej" lub
alternatywnie usuniecie postanowienia w cato$ci;

g)Jednoznaczne ustalenie w Pkt. 3.1 ppkt 19) Parametrébw wymogu posiadania przez pojazdy skierowane do
$wiadczenia ustug jednolitych barw miejskich (kolory wiodgce: RAL 3020 | RAL 1015) wzglednie usunigcie postanowienia
w catosci;

h)Usuniecie z Pkt. 3.2 ppkt 7) Parametrow w zakresie charakterystyki wiatrotapdw postanowien wskazanych w lit. bi c;
i)Zmiang brzmienia Pkt 3.2 ppkt 9) Parametréw w dotychczasowym brzmieniu:

"1) niesiegajgcg poza 3/4 szerokosci autobusu w przypadku kabiny polzamknietej lub zajmujgcg catg szerokosc
autobusu razem z | potowa | drzwi dla kabiny zamknietej,

2)oddzielong od przedziatu pasazerskiego $ciankg za miejscem kierowcy i drzwiami po prawej stronie miejsca kierowcy,

3)drzwi kabiny w gérnej czesci (co najmniej od dolnego poziomu tablicy rozdzielczej) przeszklone, z okienkiem do
sprzedazy biletéw; dopuszcza sie stosowanie dodatkowej szyby, stanowigcej przedtuzenie szyby w drzwiach kabiny w
strone przedniej szyby autobusu; przejrzystos¢ tych szyb nie moze by¢ w zaden sposéb ograniczona,

"4) w przypadku kabiny potzamknietej - strefa przy kabinie kierowcy, obejmujgca przestrzen od | drzwi do wysokosci
Scianki dziatowej przy | drzwiach, w ktérej nie powinni przebywaé pasazerowie podczas jazdy - wyznaczona zotym
kolorem podtogi w catej strefie, albo zéitg linig na podiodze pomiedzy tylng Sciang kabiny kierowcy a Sciankg dziatowg
przy | drzwiach, albo uchylng barierkg umieszczong pomiedzy tylng $ciang kabiny kierowcy a $ciankg dziatowg przy |
drzwiach (barierka jest dopuszczalna w przypadku | drzwi jednoskrzydtowych); " na:

"1) niesiegajgca poza 3/4 szerokosci autobusu,
2)oddzielona od przedziatu pasazerskiego Sciankg za miejscem kierowcy i drzwiami po prawej stronie miejsca kierowcy,

3)drzwi kabiny w gdrnej czesci (jesli wykraczajg wysokoscig ponad gorny poziom tablicy rozdzielczej) przeszklone co
najmniej od goérnego poziomu tablicy rozdzielczej; dopuszcza sie stosowanie dodatkowej szyby, stanowigcej
przediuzenie szyby w drzwiach kabiny w strone przedniej szyby autobusu; przejrzystos¢ tych szyb nie moze by¢ w



zaden spos6b ograniczona, "4) strefa przy kabinie kierowcy, obejmujgca przestrzen od | drzwi do wysokosci Scianki
dziatowej przy | drzwiach, w ktdrej nie powinni przebywa¢ pasazerowie podczas jazdy - wyznaczona zottym kolorem
podtogi w calej strefie, albo z6itg linig na podtodze pomiedzy tylng $ciang kabiny kierowcy a $ciankg dziatowg przy |
drzwiach, albo uchylng barierkg umieszczong pomiedzy tylng Sciang kabiny kierowcy a Sciankg dziatowg przy | drzwiach;

j)Zmiane Pkt 3.1 ppkt 10) Parametrow poprzez umieszczenie po dotychczasowe;j tresci lit. a stowa "lub”
k)Usuniecie postanowienia Pkt. 7.6 ppkt. 5 Parametrow;
I)Zmiane dotychczasowego brzmienia Pkt. 7.9 Parametrow;

"7.9 Wyswietlacze wewnetrzne, sktadajgce sie z co najmniej 1 dla autobusu klasy MAXI oraz co najmniej 2 dla autobusu
klasy MEGA, w technologii ekranu LCD o przekatnej co najmniej 21", umieszczone bezposrednio za kabing kierowcy
oraz za przegubem w autobusie klasy

MEGA." na nowa: "7.9 WysSwietlacze wewnetrzne, sktadajgce sie z co najmniej 1 dla autobusu klasy MAXI oraz co
najmniej 2 dla autobusu klasy MEGA, umieszczone bezposrednio za kabing kierowcy oraz za przegubem w autobusie
klasy MEGA, umozliwiajgce jednoczesne lub nastepujgce po sobie wyswietlanie informaciji okreslonych w pkt. 7.6";

m)Usuniecie Pkt. 10.6 Parametrow;

n)Zastgpienie dotychczasowego Pki. 10.1 do 10.3 Zasad $wiadczenia ustug w brzmieniu:

"10. W przedziale pasazerskim powinna by¢ utrzymywana temperatura powietrza w zakresie:
1)+22X- przy temperaturze zewnetrznej do +24X,

2)temperatura zewnetrzna pomniejszona o 3°C - przy temperaturze zewnetrznej powyzej +24° C.

10.1Jezeli klimatyzacja przedziatu pasazerskiego pracuje w trybie schtadzania wnetrza, to temperatura powietrza w tym
przedziale nie powinna by¢ nizsza niz +22°C.

10.2Kontrola temperatury, w przedziale pasazerskim pojazdu, odbywa sie wedtug nastepujgcych zasad:
1)okna i drzwi zamkniete,

2)napetnienie na poziomie do ok. 60% (x5 oso6b) warto$ci nominalnej liczby siedzacych i stojagcych miejsc pasazerskich
razem,

3)pomiar w czesci Srodkowej pojazdu poza strefami drzwi, na wysokosci 1,2 m od podiogi, tolerancja pomiaru
temperatury +1 °C, a réznica temperatur pomiedzy cze$ciami pojazdu o skrajnych temperaturach nie wigksza niz 2°C,
dla warunkéw temperatury zewnetrznej powyzej 22X,

4)tolerancja pomiaru temperatury +2°C, a réznica temperatur pomiedzy czesciami pojazdu o skrajnych temperaturach
nie wieksza niz 2°C, dla warunkéw temperatury zewnetrznej rownej i ponizej 22X.

10.3W czasie pracy klimatyzacji przedziatu pasazerskiego w trybie schtadzania, wszystkie okna w przedziale
pasazerskim powinny pozostawa¢ w pozycji zamknietej. Dopuszcza sie w takim przypadku zablokowanie okien w tej
pozyciji, w sposéb uniemozliwiajgcy ich otwarcie przez pasazerow. " nowg w brzmieniu:

"10. W przedziale pasazerskim powinna by¢ utrzymywana temperatura powietrza w zakresie:

1)+18°C- przy temperaturze zewnetrznej do +18°C,

2)w przypadku wyposazenia pojazdu w klimatyzacje - w zakresie od +18°C do +21°C - przy temperaturze zewnetrznej
wyzszej niz +18°C i niewyzszej niz +24°C.

3)w przypadku wyposazenia pojazdu w klimatyzacje - temperatura zewnetrzna pomniejszona niemniej niz 3°C i nie
wiecej niz 5°C-przy temperaturze zewnetrznej powyzej +24°C.

10.1Jezeli klimatyzacja przedziatu pasazerskiego pracuje w trybie schtadzania wnetrza, to temperatura powietrza w tym
przedziale nie powinna by¢ nizsza niz +20°C.

10.2Kontrola temperatury, w przedziale pasazerskim pojazdu, odbywa sie wedtug nastepujgcych zasad:
1)okna i drzwi zamkniete,

2)napetnienie na poziomie do ok. 60% (x5 os6b) wartosci nominalnej liczby siedzacych i stojacych miejsc pasazerskich
razem,



3)w przypadku wyposazenia pojazdu w klimatyzacje - pomiar w czesci Srodkowej pojazdu poza strefami drzwi, na
wysokosci 1,2 m od podtogi, tolerancja pomiaru temperatury +2°C, a réznica temperatur pomiedzy czesciami pojazdu o
skrajnych temperaturach nie wigksza niz 4°C, dla warunkéw temperatury zewnetrznej powyzej 18°C,

4)tolerancja pomiaru temperatury +2°C, a réznica temperatur pomiedzy czeSciami pojazdu o skrajnych temperaturach
nie wigksza niz 4°C, dla warunkow temperatury zewnetrznej rowne;j i ponizej 18°C.

10.3W przypadku wyposazenia pojazdu w klimatyzacje, w czasie pracy klimatyzacji przedziatu pasazerskiego w trybie
schtadzania, wszystkie okna w przedziale pasazerskim powinny pozostawa¢ w pozycji zamknietej. Dopuszcza sie w
takim przypadku zablokowanie okien w tej pozycji, w sposéb uniemozliwiajgcy ich otwarcie przez pasazerow. "

Ad. 2.

Usuniecia ostatniego zdania w Par. 1 ust. 6 dokumentu ,Projektowane postanowienia umowy" (zatacznik nr 9 do SW2Z),
dalej jako ,Wzor umowy".

Ad. 3.

a) Zastgpienie w Pkt. 13.1 Zasad Swiadczenia ustug fragmentu postanowienia o tresci ,operujgcego 24h na dobe" nowym
brzmieniem ,w godzinach funkcjonowania komunikacji miejskiej w Tczewie, tj. pomiedzy rozpoczeciem pierwszego a
zakonczeniem ostatniego w dniu kursu";

b) Usuniecie zdania 2 w Pkt 13.1 Zasad $wiadczenia ustug.
Ad. 4-8

Co najmniej usuniecie z Pkt. 2. Zalgcznika nr 1 do SWZ (Formularz oferty) wykazu taboru wskazujgcego precyzyjnie
(marka, model pojazdu, rok produkcji) pojazdy skierowane do realizacji zaméwienia pozycji ,marka" i ,model pojazdu"),
wzglednie zastgpienia go wykazem pojazdow ze wskazaniem wylgcznie normy emisji spalin oraz rodzaju (MEGA, MAXI),
oraz zmiane jako$ciowego kryterium oceny ofert okreslonego w Punkcie 14.1 ppkt 2) w zw. z Pkt.

14.2ppkt 2) SWZ kryterium na kryterium srodowiskowe odnoszgce sie do normy emisji spalin przez pojazdy, na przykiad:
1)W Punkcie 14.1 ppkt 2 ,spetnianie przez tabor norm emisji spalin”
2)W Puncie 14.2 ppkt 2:

-Kryterium spetniania przez tabor norm emisji spalin (R) bedzie okre$lone na podstawie o$swiadczenia wykonawcy - listy
pojazdéw ze wskazaniem normy emisji spalin oraz rodzaju (MEGA, MAXI), przeznaczonego do realizacji zamowienia.

Wykonawca zobowigzany jest do wskazania normy emisji spalin dla 30 pojazdow, w tym 27 typu MAXI i 3 typu MEGA. W
przypadku podania wiekszej liczby pojazdéw przyjmuje sie do oceny pierwszych 30 pojazdow. W przypadku podania
mniejszej liczby pojazdéw przyjmuije sie, ze pojazdy niewskazane w tabeli spetniajg norme Euro 3 (0 punktéw).

-Za kazdy pojazd:

1)spetniajgcy norme Euro 3 Zamawiajacy przyzna 0 pre-punktow,

2)speiniajgcy norme Euro 4 Zamawiajacy przyzna 1 pre-punkt,

3)speiniajgcy norme Euro 5 lub wyzszg lub pojazd zeroemisyjny Zamawiajacy przyzna 2 pre-punkty.

Suma pre-punktéw uzyskana przez oferte danego wykonawcy zostanie podzielona przez 60 i pomnozona przez 40 dajgc
sume punktéw od 0 do 40 przyjetg do oceny oferty. Zaokraglenia wykonywane bedg z doktadno$cig do dwéch miejsc po
przecinku." oraz usuniecie pozostatej tresci tego postanowienia z wylgczeniem ostatniego zdania.

Do postgpowania odwotawczego przystgpienie po stronie zamawiajgcego zgtosit wykonawca RELOBUS Transport
Polska Sp. z 0.0. Torun (KRS:000021693).

Zamawiajgcy uwzglednit odwotanie i 29 maja 2025 r. opublikowat zmiane ogtoszenia oraz zmiane SWZ na platformie
prowadzonego zamowienia, co poswiadczyt takze odwotujgcy pismem 9 czerwca 2025 r.

Izba ustalita, Zze przed dniem wyznaczonym na posiedzenie zamawiajgcy zmodyfikowat tre§¢ specyfikacji warunkéw
zamoOwienia w zakresie objetym odwotaniem, co potwierdzit odwotujgcy pismem z 9 czerwca 2025r. .

Powyzsza modyfikacja uczynita rozpoznanie zarzutéw odwotania zbednym w rozumieniu art. 568 pkt 2 Pzp.
Izba nie dopatrzyta sie zaistnienia przestanek skutkujgcych odrzuceniem odwotania na podstawie art. 528 Ustawy.

Izba uznata, ze odwotujgcy wykazat interes w uzyskaniu zamowienia i mozliwo$¢ poniesienia szkody jako przestanki
materialnoprawnej dopuszczalnosci odwotania z art. 505 ust. 1 Ustawy.



Okolicznosci zaistniate po wniesieniu odwotania doprowadzity do bezprzedmiotowosci postepowania odwotawczego.
Tre§¢ warunkdéw postepowania objetych zarzutem odwotania zostata zmieniona. Tym samym w dacie zamknigcia
posiedzenia i wydania postanowienia prowadzenie postepowania odwotawczego bylo zbedne. W tej sytuacji
zastosowanie znajduje norma art. 568 pkt. 2) Ustawy, w ktérym wskazana zostata podstawa umorzenia postepowania
odwotawczego w przypadku stwierdzenia, Ze dalsze postepowanie stato sie z innej przyczyny zbedne Iub
niedopuszczalne. Stad na posiedzeniu niejawnym, w zwigzku z § 13 ust. 1 pkt 6 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow
z dnia 30 grudnia 2020 r. w sprawie postepowania przy rozpoznawaniu odwotan przez Krajowg Izbe Odwofawczg(Dz. U.
poz. 2453) izba w sytuacji opisanej w art. 568 pkt. 2 Ustawy, wydata postanowienie o umorzeniu postepowania
odwotawczego. Orzekajac o kosztach w oparciu o art. 557 Ustawy oraz przepisy § 9 ust. 22437), Izba nakazata zwrocic
na rzecz odwotujgcego kwote wpisu uiszczonego w petnej wysokosci.

Przewodniczaca..........ccovvvrininiinnncnnnnnns



