Sygn. akt: KIO 1097/19

WYROK

z dnia 3 lipca 2019r.
[Krajowa Izba Odwotawcza - w sktadzie: I |
| Przewodniczacy:||Agnieszka Trojanowskal
Adam Skowronski

Protokolant:

Piotr Cegtowski

po rozpoznaniu na rozprawie w Warszawie w dniu 1 lipca 2019 r. odwotania wniesionego do
Prezesa Krajowej Izby Odwotawczej w dniu 14 czerwca 2019r. przez wykonawce Thales
spotka z ograniczong odpowiedzialnoscig z siedzibg w Warszawie, ul. Gen. J. Zajgczka

9

w postepowaniu prowadzonym przez zamawiajgcego PKP -Polskie Linie Kolejowe Spdtka
Akcyjna z siedzibg w Warszawie, ul. Targowa 74

przy udziale wykonawcy AZD Praha s.r.o. z siedzibg w Czechach, w Pradze, ul. Zirownicka
2/3146 zgtaszajgcego swoje przystgpienie w sprawie sygn. akt KIO 1097/19 po stronie
zamawiajgcego

orzeka:

1. umarza postepowanie w zakresie zarzutow naruszenia przez zamawiajgcego

- art. 29 ust. 2§ 3 ustawy oraz art. 7 ust. 1 ustawy przez sporzadzenie opisu przedmiotu
zamoéwienia w sposob wskazujacy (posrednio) na konkretnego producenta, przez nakazanie
w PFU stosowania urzadzen tego samego typu co urzadzenia zabudowane przez podmiot
trzeci w ramach odrebnego, wczesniej rozstrzygnietego postepowania obejmujgcego inny
odcinek tego samego LCS;

- art. 7ust. 1, art. 22 ust. 1ai art. 22d ust. 1 ustawy, przez zamieszczenie w SIWZ wymogu
wykazania przez oferenta doswiadczenia, ktére jest w sposéb oczywisty nadmieme i
nieproporcjonalne do przedmiotu zamowienia

2. oddala odwotanie w pozostatym zakresie,

3. Kosztami postepowania obcigza wykonawce Thales spotka z ograniczong
odpowiedzialnoscig z siedzibg w Warszawie, ul. Gen. J. Zajaczka 9 i

3.1. Zalicza na poczet postepowania odwotawczego kwote 20 OOOzt. 00 gr (stownie:
dwadziescia tysiecy ztotych zero groszy) uiszczong przez wykonawce Thales spétka z
ograniczong odpowiedzialnoscig z siedzibg w Warszawie, ul. Gen. J. Zajgczka 9 tytutem
wpisu od odwotania,

3.2. Zasgdza od Thales spotka z ograniczong odpowiedzialno$cig z siedzibg w
Warszawie, ul. Gen. J. Zajgczka 9 na rzecz PKP -Polskie Linie Kolejowe Spotka Akcyjna

z siedzibg w Warszawie, ul. Targowa 74 kwote 3 600zt 00 gr (stownie: trzy tysiagce szeSéset
ztotych zero groszy) tytulem zwrotu kosztéw zastepstwa prawnego.

Stosownie do art. 198a i 198b ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. - Prawo zamoéwien publicznych
(tj. Dz. U. z 2018 r., poz.1986) na niniejszy wyrok - w terminie 7 dni od dnia jego dorgczenia-
przystuguje skarga za posrednictwem Prezesa Krajowej Izby Odwotawczej do Sadu
Okregowego w Warszawie.

Sygn. akt KIO 1097/19



Uzasadnienie

Postepowanie o udzielenie zamowienia publicznego w trybie przetargu nieograniczonego na
instalacje urzgdzen sterowania ruchem kolejowym i sygnalizacji oraz, urzgdzen kolejowej sieci
telekomunikacyjnej na odcinku Wronki - Stonice; od km 53,500 do km 81,877 (Lokalne
Centrum Sterowania i Sygnalizacji (LCS) w Poznaniu) oraz od km 81,877 do km 128,680
(Lokalne Centrum Sterowania i Sygnalizacji (LCS) w Stargardzie zostato wszczete
ogtoszeniem opublikowanym w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej z dnia 4 czerwca
2019r. za numerem 2019/S 106-259930.

W dniu 14 czerwca 2019r. odwotanie wnidst wykonawca Thales sp6tka z ograniczong
odpowiedzialnoscig z siedzibg w Warszawie, ul. Gen. J. Zajaczka 9 - dalej odwotujgey.
Odwotanie wniost petnomocnik dziatajgcy na podstawie petnomocnictwa z dnia 11 czerwca
2019r. udzielonego przez dwoch prokurentéw ujawnionych w KRS i upowaznionych do fgcznej
reprezentacji. Kopia odwotania zostata przekazana zamawiajgcemu w dniu 14 czerwca 2019r.
Odwotujgcy wnidst odwotanie wobec postanowien specyfikacii istotnych warunkow
zamowienia (dalej: ,,SIWZ') sformutowanych przez zamawiajgcego w postepowaniu
niezgodnie z ustawa, to jest:

1. posredniego wskazania konkretnego producenta zamawianych urzadzen w Programie
Funkcjonalno-Uzytkowym (,PFU") stanowigcym czes¢ SiWZ, przez sformutowanie wymogu
zastosowania urzgdzen jednego typu na wszystkich szlakach, przejazdach, stacjach i
posterunkach odgateznych w ramach catego obszaru danego Lokalnego Centrum Sterowania
(,LCS”) a to w sytuaciji, gdy urzadzenia objete niniejszym postepowaniem bedg musiaty zostac
witgczone do systeméw zrealizowanych przez innego wykonawce na podstawie uprzednio
rozstrzygnietych postepowan dotyczgcych LCS Poznan lii oraz LCS Stargard; zatem -
posrednio - zamawiajgcy narzucit uzycie urzgdzen okreslonego producenta;

2. sformutowania w SIWZ wymogu doprogramowania i fizycznego podtaczenia urzadzen
wczesnigj zainstalowanych w LCS Poznan lii i LCS Stargard (urzgdzenia innego producenta,
wytonionego w innym postepowaniu) z urzgdzeniami oferowanymi przez wykonawce w
ramach postepowania przez co wykonawca wytoniony w ramach postepowania zobowigzany
jest do spetnienia $wiadczenia, o ile nie niemozliwego, to co najmniej bedgcego poza jego
kontrolg (uzaleznienie wykonawcy od podmiotu trzeciego);

3. sformutowania w Instrukcji Dla Wykonawcéw (,IDW”), stanowigcej cze$¢ SIWZ,
nieadekwatnego i nieproporcjonalnego szczegétowego warunku udziatu w postepowaniu
odnoszgcego sie do konieczno$ci wykazania przez wykonawce do$wiadczenia (w okresie
ostatnich 5 lat przed uptywem terminu sktadania ofert, a jezeli okres prowadzenia dziatalnosci
jest krotszy - w tym okresie) w przedmiocie budowy lub przebudowy obejmujacej wykonanie

co najmniej jednego LCS dla minimum 3 stacji tub posterunkéw odgateznych, wykonanej w
ramach jednej umowy, podczas gdy w tresci PFU (3.1.1.1.5 Systemy nadrzedne (LCS) str. 50)
wprost wskazano, ze ,w ramach niniejszego zadania nie przewiduje sie budowy LCS-6w’.
Odwolujgey zarzucit zamawiajgcemu naruszenie:

- art. 29 ust. 2i 3 ustawy oraz art. 7 ust. 1 ustawy przez sporzgdzenie opisu przedmiotu
zambwienia w sposob wskazujacy (posrednio) na konkretnego producenta, przez nakazanie
w PFU stosowania urzgdzen tego samego typu co urzadzenia zabudowane przez podmiot
trzeci w ramach odrebnego, wcze$niej rozstrzygnigtego postepowania obejmujgcego inny
odcinek tego samego LCS;

- art. 7 ust. 1 ustawy oraz art. 353(1) Kodeksu cywilnego przez takie sformutowanie SIWZ,
ktére czyni czgSciowo niemozliwym wykonanie zamdwienia, a co najmniej uzaleznia oferenta
od podmiotu trzeciego, na ktorego dziatanie 6w oferent nie ma zadnego wptywu;

- art. 7ust. 1, art. 22 ust. 1ai art. 22d ust. 1 ustawy, przez zamieszczenie w SIWZ wymogu
wykazania przez oferenta doswiadczenia, ktére jest w sposob oczywisty nadmieme i
nieproporcjonalne do przedmiotu zaméwienia.

Whiost o
1. uwzglednienie odwotania w catosci;

2. wzwigzku z Zarzutem Pierwszym - nakazanie zamawiajgcemu dokonania zmiany

tresci SIWZ (PFU) przez wskazanie, wymogu stosowania na wszystkich, stacjach,
posterunkach odgateznych, szlakach i przejazdach urzadzen sterowania .ruchem kolejowym
jednego typu przez danego wykonawce w ramach danego postepowania i dodanie, ze wymaog
ten nie oznacza stosowania urzgdzen sterowania ruchem kolejowym tego samego typu, co
urzgdzenia zabudowane w ramach innych zamoéwien. Odwotujacy wskazat, iz oczekiwana
zmiana mogtaby sie dokona¢ przez nastepujacg modyfikacje pkt 3.1.1 PFU, ppkt 6 (str. 47
PFU):

- zamiast aktualnej tresci:



,B) W obszarze dziatania LCS nalezy stosowac urzgdzenia stacyjne, przejazdowe oraz
szlakowe jednego typul

proponowana tres¢:

,0) W obszarze dziatania LCS, w zakresie udzielonego zaméwienia, nalezy stosowaé
urzadzenia stacyjne, przejazdowe oraz szlakowe jednego typu;"
oraz modyfikacje pkt 3.6.2.1 PFU, ppkt 6 (str. 105 PFU):

zamiast aktualnej tresci:

,0) Nalezy stosowaé¢ urzgdzenia jednego typu na wszystkich stacjach i posterunkach
odgateznych w ramach jednego LCS, na wszystkich szlakach w ramach jednego LCS i na
wszystkich przejazdach w ramach jednego LCS;"

proponowana tres¢:

,8) W ramach zakresu objetego, niniejszym zamoéwieniem nalezy stosowa¢ urzgdzenia
jednego typu na wszystkich stacjach i posterunkach odgateznych w ramach jednego LCS, na
wszystkich szlakach w ramach jednego LCS i na wszystkich przejazdach w ramach jednego
LCS; niniejsze nie oznacza wymogu stosowania urzadzen sterowania ruchem kolejowym tego
samego typu, co urzgdzenia zabudowane w ramach innych zaméwien.

3. wzwigzku z Zarzutem Drugim - nakazanie zamawiajgcemu dokonania zmiany tresci
dokumentacji postepowania - SIWZ (PFU) przez usuniecie, w szczegolnosci z PFU (3.1.1.1.5
Systemy nadrzedne (LCS) str. 50 i 51) wymogdw obejmujgcych doprogramowanie i fizyczne
potaczenie oraz wigczenie instalowanych urzadzen do urzgdzen podmiotu trzeciego
zabudowanych wcze$niej w ramach odrebnego postepowania.

4. wzwigzku z Zarzutem Trzecim - nakazanie zamawiajacemu dokonania zmiany tresci
SIWZ (IDW) przez usunigcie z dokumentaciji postgpowania oraz ogtoszenia o zamowieniu, w
szczegdlnosci IDW (8.6.1. lit. b str. 9) oraz w tresci ogtoszenia o zaméwieniu (pkt.1Il. 1.3) ust.
1 ppkt b) ), wymogu wykazania przez oferenta doswiadczenia w zakresie ,budowy lub
przebudowy obejmujgcej wykonanie co najmniej jednego lokalnego centrum sterowania (LCS)
dla minimum 3 stacji lub posterunkéw odgateznych, wykonanej w ramach jednej umowy”.

5. zasgdzenie od zamawiajgcego na rzecz odwotujgcego kosztow postepowania
odwotawczego wedtug zestawienia, ktdre zostanie przedtozone na rozprawie.

Odwotujgey podnidst, ze zamawiajgcy powinien opisa¢ przedmiot zaméwienia w zgodzie z
przepisami ustawy. Dlatego tez odwotujgcy w postepowaniu nie dgzy do opisania wymagan
za zamawiajgcego. Celem odwotujgcego jest opisanie tych wymagan przez zamawiajacego w
taki sposéb, aby zapewni¢ ich zgodnos¢ z prawem i mozliwo$¢ rzetelnej wyceny przedmiotu
zamowienia, tak aby oferta odwotujacego mogta realnie konkurowac¢ z ofertami innych
wykonawcow. Przy obecnej tresci SIWZ osiggniecie tych celéw jest w ocenie odwotujgcego
niemozliwe.

Przedmiotem postepowania jest instalacja urzadzen sterowania ruchem kolejowym i
sygnalizacji oraz urzgdzen kolejowej sieci telekomunikacyjnej na odcinku Wronki - Stonice, od
km 53,500 do km 81,877 (Lokalne Centrum Sterowania i Sygnalizacji (LCS) w Poznaniu) oraz
od km 81,877 do km 128,680 (Lokalne Centrum Sterowania i Sygnalizacji (LCS) w Stargardzie.
Odcinki sieci kolejowej objete postepowaniem i wskazane wyzej, nalezg juz do obszaréw
dziatania dwoch réznych LCS stanowigc fragment LCS Poznan i fragment LCS Stargard.
Lokalne Centra Sterowania ruchem kolejowym, okreslane skrotem ,LCS", stanowig miejsca, z
ktorych kontrolowany jest ruch kolejowy na okreslonych obszarach sieci kolejowej LCS
Poznan obecnie zdalnie steruje odcinkiem od km 53,500 do km 81;8777 zas LCS Stargard -
od km 81,877 do km 128,680 modemizowane;j linii kolejowej nr 351. Nie sg to jedyne szlaki
kolejowe w ramach przedmiotowych LCS.

Powyzsze wynika wprost z PFU.
Jako dowdd odwolujgcy wskazat pkt 2.1.112.1.2, str. 25i 26 PFU. .

Odwotujgcy stwierdzit, ze inne prace modemizacyjne, obejmujgce rowniez zabudowe
urzgdzen sterowania ruchem kolejowym w ramach tych samych LCS. sg objete odrebnym
postepowaniem. | tak, czes¢ LCS Poznan (E59 Poznanh - Wronki) objeta jest zamédwieniem
udzielonym w wyniku przeprowadzonego postepowania o nr 9090/IRZR2/23201/08329/17/P
za$ LCS Stargard (E59 Stonice -Szczecin Dabie - zamdwieniem udzielonym w wyniku
przeprowadzonego postepowania o nr 9090/1RZR3/02577/03066/18/P. W wyniku
przeprowadzonych postepowan wytoniony zostat wykonawca (AZD Praha s.r.0.), ktory
zabudowuje odcinki wymienionych LCS urzgdzeniami swojej produkcii.

Jako dowdd odwotujgcy powotat informacije o wyborze oferty najkorzystniejszej z dnia 25
wrze$nia 2018 r;



Zamowienie objete wyzej wskazanymi, wezesniej rozstrzygnietymi postepowaniami,
realizowane juz przez podmiot trzeci - AZD Praha s.r.o. - oraz zambwienie, ktore zostanie
udzielone w wyniku przeprowadzenia postepowania, obejmujg te same LCS (chociaz rézne
odcinki linii kolejowych) i ten sam zakres rob6t (zabudowa urzadzen sterowania ruchem
kolejowym). Jakkolwiek powyzsza okolicznos¢ sama w sobie nie stanowi zagadnienia to, z
uwagi na sposéb sformutowania SiWZ w niniejszym postepowaniu, jest to w ocenie
odwotujgcego kluczowe stwierdzenie dla okreslenia charakteru naruszenia ustawy.
Mianowicie, w pkt 3.1.1 PFU, ppkt 6 (str. 47 PFU) zamawiajacy wskazat, ze:

,B) W obszarze dziatania LCS nalezy stosowac urzadzenia stacyjne, przejazdowe oraz
szlakowe jednego typu;”

Podobnie, w pkt 3.6.2.1 PFU, ppkt 6 (str. 105 PFU) wskazano:

,0) Nalezy stosowaé urzgdzenia jednego typu na wszystkich stacjach i posterunkach
odgateznych w ramach jednego LCS, na wszystkich szlakach w ramach jednego LCS i na
wszystkich przejazdach w ramach jednego LCS;"

Z przywotanych postanowien PFU stanowiacych czes¢ SIWZ wynika zatem dla odwotujgcego
jednoznacznie, ze w ramach jednego LCS (gdzie cze$¢ odcinkéw jest juz realizowana przez
podmiot trzeci, ktéry zaoferowat okreslone urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym)
wykonawca, ktéry zostanie wytoniony w postgpowaniu, bedzie zobligowany zastosowac
urzgdzenia tego samego typu, czyli w istocie rzeczy, tego samego producenta, jako ze
wiekszo$¢ producentdw stosuje indywidualne rozwigzania kreujgce dany typ urzgdzenia.

Tym samym zamawiajgcy, uzywajac wskazanych wyzej sformutowan w PFU, nie wprost, ale
jednak ponad wszelkg watpliwos¢ przesadzit, ze urzadzenia oferowane w ramach
postepowania musza by¢ urzagdzeniami AZD Praha s.r.o.

Nie jest zadaniem odwotujgcego doszukiwanie sie powoddw zaistniatego stanu rzeczy.
Wydaje sie, ze zamawiajacy, dazgc do uzasadnionego celu, jakim jest ujednolicenie i
uczynienie kompatybilnym urzadzer sterowania ruchem w ramach danych jednostek
sterowania ruchem kolejowym, zapewne omytkowo rozszerzyt sformutowane w SiwZ
wymagania w sposob, ktéry obejmuje wiecej niz jedno postepowanie i powoduje faktyczne
wykluczenie z udziatu w postepowaniu wszystkich wykonawcow, poza jednym, tym ktory
realizuje juz wczesniej powierzone zaméwienie na innym odcinku danego LCS. W takiej
sytuacji, wedtug odwotujgcego, zamawiajacy mogtby, po rozstrzygnieciu pierwszego
postepowania, kolejne przeprowadza¢ w trybie zamoéwienia z wolnej reki.

Opisany powyzej stan faktyczny skutkuje naruszeniem art. 7 ust. 1 oraz art. 29 ust. 2i 3
ustawy.

Zgodnie z art. 7 ust. 1 ustawy zamawiajacy przygotowuje i przeprowadza postepowanie o
udzielenie zamdwienia w sposob zapewniajgcy zachowanie uczciwej konkurencji i rbwne
traktowanie wykonawcdw oraz zgodnie z zasadami proporcjonalnosci i przejrzystosci. Z kolei
art. 29 ust. 2i 3 stanowig, ze przedmiotu zamowienia nie mozna opisywac w sposob, ktory
mogtby utrudnia¢ uczciwg konkurencje. Przedmiotu zamoéwienia nie mozna opisywac przez
wskazanie znakdw towarowych, patentéw lub pochodzenia, zrédta lub szczegdlnego procesu,
ktory charakteryzuje produkty lub ustugi dostarczane przez konkretnego wykonawce, jezeli
mogtoby to doprowadzi¢ do uprzywilejowania lub wyeliminowania niektorych wykonawcow lub
produktéw, chyba ze jest to uzasadnione specyfikg przedmiotu zamdwienia i zamawiajacy nie
moze opisac przedmiotu zamowienia za pomocg dostatecznie doktadnych okreslen, a
wskazaniu takiemu towarzyszg wyrazy ,Jub rownowazny".

W niniejszej sprawie, mimo ze w opisie przedmiotu zamoéwienia nie doszto do wskazania
wprost konkretnego producenta to jednak skutek wywotany aktualnym brzmieniem SIWZ jest
tozsamy z tym, ktory ustawa wskazuje jako niedopuszczalny. Nalezy bowiem mie¢ na uwadze,
ze w istocie rzeczy zawarte w SIWZ okreslenie:.

LNalezy stosowa¢ urzadzenia jednego typu na wszystkich stacjach i posterunkach
odgateznych w ramach jednego LCS, na wszystkich szlakach w ramach jednego LCS i na
wszystkich przejazdach w ramach jednego LCS. oznacza to samo co, gdyby uzyto
sformutowania, np.:

LNalezy stosowa¢ urzadzenia AZD Praha s.r.o. na wszystkich stacjach i posterunkach
odgateznych w ramach jednego LCS, na wszystkich szlakach w ramach jednego LCS i na
wszystkich przejazdach w ramach jednego LCS "

Jednoczesnie PFU nie odwotuje sie do rozwigzan réwnowaznych. Powyzsze nie wymaga
szerszego uzasadnienia, gdyz opisany powyzej stan faktyczny stanowi dla odwotujgcego
oczywiste naruszenie zakazu opisywania przedmiotu zamoéwienia przez wskazanie
pochodzenia czy znaku towarowego albowiem sprowadza sie do wskazania konkretnego
urzgdzenia, konkretnego producenta, tyle ze nie przez wskazanie jego nazwy wprost ale przez
jej wskazanie na zasadzie odestania do konkretnego zadania realizowanego przez ten

podmiot trzeci w ramach innego postgpowania zaméwieniowego.



W tresci PFU (3.1.1.1.5 Systemy nadrzedne (LCS) str. 50) wskazano:

,W ramach niniejszego zadania nie przewiduje si¢ budowy LCS-6w. Zabudowywane w ramach
niniejszego zadania urzadzenia i systemy nalezy wigczy¢ w realizowane w ramach odrebnych
zadan LCS-v (podkreslenie odwotujgcego):

LCS Poznan Gtéwny IM - dia odcinka Wronki - Krzyz;
LCS Stargard - dla odcinka Krzyz - Stonice."
| dalej, w ramach tej samej jednostki redakcyjnej, na str. 51 PFU:

LZamawiajacy, w ramach zadania Projekt i zabudowa urzgdzen sterowania ruchem i
sygnalizacji oraz urzgdzen kolejowej sieci telekomunikacyjnej na odcinku Poznah Gtéwny -
Wronki (LCS Poznan Gtowny ll) przewidziat zabudowe stanowisk oraz pomieszczenia CUID.
W ramach Stanowiska nr 2 i 3 oraz pomieszczenia CUID uwzgledniono rezerwe w
urzgdzeniach. Ma ona umozliwi¢ wiaczenie do LCS Poznan Gtéwny lIl urzadzen szlakowych i
stacyjnych realizowanych w ramach zadania pn. Zabudowa urzgdzen sterowania ruchem
kolejowym oraz urzadzen kolejowych sieci telekomunikacyjnych na odcinku Wronki - Stonice,
od km 53,500 do km 81,877 (LCS Poznan) i od km 81,877 do km 128,680 (LCS Stargard)
realizowanego w ramach projektu ,Prace na linii kolejowej e 59 na odcinku Wronki - Stonice".
W ramach tego zadania zamawiajgcy oczekuje doposazenia docelowego, w tym powigzania
,doprogramowania” i fizycznego podtgczenia).”

Powyzsze wymogi oznaczajg bezposrednia ingerencje w urzadzenia instalowane przez AZD
Praha s.r.o. w ramach innych zadan (E59 Poznan - Wronki - 9090/IRZR2/23201/08329/17/P
oraz E59 Stonice - Szczecin Dabie - 9090/IRZR3/02577/03066/18/P), a takze bezposrednie

uzaleznienie potencjalnych oferentéw od AZD Praha s.r.o.

Jako dowdd odwotujgcy wskazat: powotang w uzasadnieniu (pkt 2 powyzej) informacja o
wyborze oferty najkorzystniejszej z dnia 25 wrze$nia 2018 r., dokumentacja przedmiotowego
postepowania.

W tym stanie rzeczy zdaniem odwotujgcego wykonanie zamdwienia jest - w omawianej czesci
- niemozliwe do wykonania, a w najlepszym wypadku watpliwe i obarczone ryzykiem w postaci
konieczno$ci pozyskania wspdtpracy podmiotu trzeciego (przy czym nie jest to podmiot, ktory
mogtby zostaé przez wykonawce wybrany na zasadach rynkowych ale jest faktycznie
narzucony przez zamawiajgcego). Wykonawca wytoniony w ramach niniejszego

postepowania zmuszony bedzie pozyskac¢ do wspotpracy niezalezny podmiot trzeci, ktory
zabudowat juz swoje urzadzenia na linii i ktory moze by¢ catkowicie niezainteresowany
ztozeniem rynkowej oferty. Odwotujgcy podkreslit, ze na chwile sktadania ofert wykonawcy w
postepowaniu nie majg - i obiektywnie rzecz biorgc nie mogg miec - wiedzy, czy taka
wspbtpraca w ogole jest mozliwa, a tym bardziej, na jakich warunkach. Obarczenie
wykonawcow obowigzkiem i ryzykiem nawigzania wiezi kontraktowej z podmiotem trzecim
majacym w istocie rzeczy petng kontrole tak pojmowanego rynku (pozycja dominujgca
podmiotu, ktéry wczesniej zabudowat swoje urzgdzenia) skutkuje niemozliwoscig ztozenia
konkurencyjnej oferty w postepowaniu. Odwotujgcy nadmienit, iz zamawiajgcy w
postepowaniu obejmujgcym sasiedni obszar (LCS Poznan Ill) wymagat stworzenia
dokumentaciji interfejséw oraz przekazania praw autorskich do tej dokumentaciji. Na bazie
wspomnianej dokumentacji odwotujgcy mogtby dostosowaé swoje urzadzenia zewnetrzne do
wspdtpracy z urzgdzeniami AZD Praha s.r.o. lecz dokumentacja ta nie jest .aktualnie dostepna
dla odwotujgcego. Niezaleznie jednak od dostepnosci tej dokumentacji zmiany w urzgdzeniach
AZD Praha s.r.o. mogg by¢ wykonywane jedynie przez AZD Praha s.r.o., co uniemozliwia
odwotujgcemu ztozenie oferty w przedmiotowym postepowaniu.

Z ostroznosci odwotujgcy wskazat, ze niezaleznie od kwestii przekazania specyfikacji
technicznej urzadzen zabudowanych przez AZD Praha s.r.o. aspekty techniczne mogg
stanowi¢ blizej niedajgce sie obecnie oceni¢ ryzyko, ktorym obcigzany jest wykonawca.
Orzecznictwo Krajowej Izby Odwotawczej wielokrotnie zajmowato sie podobnymi
zagadnieniami wskazujac, ze swoboda zamawiajacego - mimo, ze znaczgca i podyktowana
jego interesem w uzyskaniu $wiadczenia odpowiadajacego jego uzasadnionym potrzebom -
doznaje ograniczen. Odwotujacy powotat orzeczenie Krajowej Izby Odwotawczej z dnia 6
pazdziemika 2017 r. KIO 1969/17, wyrok z dnia 26 listopada 2018 r. (sygn. akt KIO 2316/18).
Jak juz odwotujacy wyzej przywotat, w tresci PFU (3.1.1.1.5 Systemy nadrzedne (LCS) str. 50)
wskazano:

W ramach niniejszego zadania nie przewiduje sie budowy LCS-6w", dlatego tez zdaniem
odwotujacego, nieadekwatnym i nieproporcjonalnym szczegdtowym warunkiem udziatu w
postepowaniu jest zamieszczenie przez zamawiajgcego w ust. 8.6.1 lit. b str. 9 IDW wymogu
wykazania przez oferenta doSwiadczenia w zakresie ,budowy lub przebudowy obejmujgcej
wykonanie co najmniej jednego lokalnego centrum sterowania (LCS) dla minimum 3 stacji lub
posterunkéw odgateznych, wykonanej w ramach jednej umowy". Przedmiotowy wymaog -
wobec przytoczonego zapisu PFU - nie jest bowiem wystarczajgco zwigzany z mozliwoscig
oceny zdolno$ci oferenta do wykonania zamowienia (tj. wykracza poza zakres wymagan
minimalnych, gwarantujgcych prawidtowe wykonanie zamowienia).



Odwotujgcy powotat wyrok z dnia 12 listopada 2013 r. (Sygn. akt: KIO 2516/13)

Z orzecznictwa Krajowej Izby Odwotawczej zdaniem odwotujgcego wynika, ze
proporcjonalno$¢ powinna sie przejawia¢ w adekwatnosci do rozmiaru i wielkosci
przedsigwziecia, jakim jest opisany przez zamawiajgcego przedmiot zaméwienia. Opis
sposobu dokonywania oceny spetnienia warunkéw nie powinien by¢ wiec dokonywany niejako
automatycznie, a raczej kreowany i oceniany indywidualnie przez pryzmat przedmiotu
zamowienia (por. wyrok KIO z 18.6.2010 r., KIO/UZP 1116/10). Podobnie stwierdzit Sad
Okregowy w Swidnicy z dnia 20.12.2005 r., Il Ca 584/05).

Odwotujgcy wskazat, ze posiada interes we wniesieniu odwotania, gdyz zamierza ztozy¢ oferte
w postepowaniu. Niezgodne z przepisami ustawy postanowienia SIWZ uniemozliwiajg
odwotujgcemu ztozenie konkurencyjnej oferty w niniejszym postepowaniu. Na skutek
naruszenia przez zamawiajgcego przepisow ustawy, w tym niemasciwego sformutowania
tresci SIWZ, ktére moze utrudnia¢ odwotujgcemu dostep do zamdwienia, Odwotujgcy moze
wiec ponie$¢ szkode polegajaca na utracie mozliwosci uzyskania zamowienia, a w
konsekwencji osiggniecia zysku w zwigzku z jego realizacja.

W dniu 14 czerwca 2019r. zamawiajacy poinformowat o wniesieniu odwotania.

W dniu 17 czerwca 2019r. do postepowania odwotawczego po stronie zamawiajacego zgtosit
swoj udziat wykonawca AZD Praha s.r.o. z siedzibg w Czechach wnoszac o oddalenie
odwotania. Wskazat, ze ma interes w uzyskaniu zaméwienia, gdyz ubiega sie o udzielenie
zamowienia i zamierza ztozy¢ oferte. Zgtoszenie zostato wniesione przez petnomocnika na
podstawie petnomocnictwa nr D-005/2019 udzielonego przez cztonka zarzadu spétki -
dyrektora generalnego, zgodnie z odpisem z rejestru sgdowego. Kopia zgtoszenia zostata
przekazana zamawiajgcemu i odwotujgcemu, co strony potwierdzity na posiedzeniu.

Na posiedzeniu w dniu 27 czerwca 2019r. zamawiajacy ztozyt odpowiedz na odwotanie
oSwiadczajac, ze:

1. uwzgledniono zarzut pierwszy tj. naruszenie art. 29 ust. 2 i 3 ustawy oraz art. 7 ust. 1
ustawy przez sporzadzenie opisu przedmiotu zamoéwienia w sposob wskazujgcy (posrednio)
na konkretnego producenta, przez nakazanie w PFU stosowania urzgdzen tego samego typu
Co urzgdzenia zabudowane przez podmiot trzeci w ramach odrebnego, wczesniej
rozstrzygnietego postepowania obejmujgcego inny odcinek tego samego LCS, aw
konsekwencji w dniu 25 czerwca 2019 r. dokonano modyfikacii treSci:

a) pkt 3.1.1 PFU, ppkt 6 (str. 47 PFU) poprzez nadanie brzmienia:

W obszarze dziatania LCS, w zakresie udzielonego zamowienia nalezy stosowa¢ urzadzenia
stacyjne, przejazdowe oraz szlakowe jednego typu’,

b) pkt 3.6.2.1 PFU, ppkt 6 (str. 105 PFU) poprzez nadanie brzmienia:

W ramach zakresu objetego niniejszym zamoéwieniem nalezy stosowa¢ urzadzenia jednego
typu na wszystkich stacjach i posterunkach odgateznych w ramach jednego LCS, na
wszystkich szlakach w ramach jednego LCS i na wszystkich przejazdach w ramach jednego
LCS; niniejsze nie oznacza wymogu stosowania urzgdzen sterowania ruchem kolejowym tego
samego typu, co urzgdzenia zabudowane w ramach innych zaméwien.

2. uwzgledniono zarzut trzeci tj. naruszenie art. 7 ust. 1, art. 22 ust. lai art.22d ust. 1
ustawy przez zamieszczenie w SIWZ wymogu wykazania przez oferenta doSwiadczenia, ktére
jest w sposéb oczywisty nadmieme i nieproporcjonalne do przedmiotu zamoéwienia, a w
konsekwencji w dniu 25 czerwca 2019 r. dokonano modyfikacji tresci pkt 8.6.1. lit.b) IDW
poprzez jego wykreslenie, a w Slad za przedmiotowg zmiang dokonano zmiany tresci

ogtoszenia 0 zamowieniu.

3. w zakresie zarzutu drugiego tj. naruszenia art. 7 ust. 1 ustawy oraz art. 353 (1) kodeksu
cywilnego przez takie sformutowanie SIWZ, ktore czyni czeSciowo niemozliwym wykonanie
zamowienia, a co najmniej uzaleznia oferenta od podmiotu trzeciego, na ktérego dziatanie éw
oferent nie ma zadnego wptywu, zamawiajgcy wniést o oddalenie odwotania w tym zakresie.
Whiést takze o obcigzenie kosztami postepowania odwotawczego odwotujgcego, w tym
zasadzenie od odwolujgcego na rzecz zamawiajgcego kosztow zastepstwa przed Krajowag
Izbg Odwotawcza.

W ocenie zamawiajgcego postawiony zarzut drugi, a w $lad za nim zadanie dokonania zmiany
tresci dokumentacji postepowania SIWZ (PFU) przez usuniecie, w szczegolnosci z PFU
(3.1.1.5 Systemy nadrzedne (LCS) str. 50 i 51) wymogow obejmujgcych doprogramowanie i
fizyczne polgczenie oraz wgczenie instalowanych urzadzen do urzadzen podmiotu trzeciego
zabudowanych wczesniej w ramach odrebnego postepowania, jest niezasadny i z tego
wzgledu winien by¢ oddalony.



Zamawiajgcy wskazal, iz rozwigzanie kwestionowane przez odwotujacego w praktyce, z
powodzeniem jest powszechnie stosowane, w wielu dziedzinach ustug czy robét budowlanych.
Co wiecej, okreslone przez zamawiajgcego obowigzki wykonawcy sg podyktowane jego
uzasadnionymi potrzebami. Na gruncie doktryny i orzecznictwa, dominuje poglad, iz
sporzadzenie opisu przedmiotu zaméwienia (w tym przypadku ramy opisu przedmiotu
zamoéwienia wyznacza program funkcjonalnouzytkowy, dalej: PFU), stanowi zaréwno
obowigzek zamawiajgcego, jak i jest jego uprawnieniem. Obowigzek, bowiem opis przedmiotu
zamoéwienia stanowi istotny element umowy w sprawie zamoéwienia publicznego oraz
warunkuje tresé oferty. Z drugiej strony, sporzgdzenie opisu przedmiotu zamdwienia, jest
uprawnieniem zamawiajacego, ktére przede wszystkim wyraza jego uzasadnione potrzeby.
Nieracjonalnym bytoby bowiem dziatanie zamawiajgcego, dysponujgcego $rodkami
finansowymi, polegajgce na udzielaniu zamowienia, ktérego w rzeczywistosci nie potrzebuje.
Twierdzenie powyzsze znajduje wyraz m. in. w wyroku z dnia 24 czerwca 2016 r., sygn. akt
KIO 611/16.

PFU sporzadzony przez zamawiajgcego, odpowiada jego uzasadnionym potrzebom i jest w
petni kompatybilne z umowami dotychczas realizowanymi.

Zamawiajacy realizuje poszczegolne kontrakty zwigzane z modemizacia linii kolejowej nr 351
Poznan Gtéwny - Szczecin Dabie z wykorzystaniem funduszy Unijnych (CEF) w ramach
instrumentu ,£gczac Europe”. Zamawiajgcy uzyskat Umowy o Dofinansowanie (Grant
Agreement), w tym realizacji rob6t budowlanych z podziatem na odcinki:

Umowa nr CEF/007/2014 z dnia 30.05.2016 r. - dia odcinkéw Poznar Gtéwny Wronki oraz
Stonice - Szczecin Dabie

Umowa nr INEA/CEF/TRAN/M2017/1481800 z dnia 10.04.2018 r. - dla odcinka Wronki -
Stonice.

Realizacja rob6t zwigzanych z zabudowa warstwy podstawowej urzgdzen sterowania ruchem
kolejowym (dalej: srk) oraz teletechniki, jest Scisle zwigzana z realizacjg robét torowych. Z
uwagi na kolizje wynikajgce ze zmiany lokalizacji uktadu torowego, niezbednym jest wykonanie
wszystkich wyzej wymienionych robdt w jednym terminie. W zwiazku z powyzszym, zakres
robét branzy srk i teletechnicznej w ramach Umowy nr CEF/007/2014 z dnia 30.05.2016 r.
obejmuje zabudowe kompletnych LCS-6w (Poznan Gtéwny Il oraz Stargard) w tym zabudowe
warstwy podstawowej urzgdzen srk na szlakach i posterunkach ruchu pomiedzy st. Poznan
Gtéwny i st. Wronki oraz pomiedzy st. Szczecin Dabie i Stonice wraz z warstwg nadrzedng
(urzgdzeniami zdalnego sterowania) zabudowang w siedzibie LCS w Poznaniu dla catego
odcinka Poznan Gtowny - Krzyz (bez st. Krzyz) oraz zabudowang w siedzibie LCS w
Stargardzie dla catego odcinka Szczecin Dabie - Krzyz (bez stacji Krzyz) w taki sposéb, aby
poézniejsza zabudowa urzgdzen sterowania ruchem kolejowym (realizowanych w ramach
Umowy nr INEA/CEF/TRAN/M2017/1481800 z dnia 10.04.2018 r.) wigzata sie wytacznie z
konieczno$cig potgczenia, a takze powigzania warstwy podstawowej z warstwg nadrzedng
(urzgdzenia zdalnego sterowania). Tym sposobem zamawiajacy, jego zdaniem,
zagwarantowat mozliwo$¢ niezaleznej realizacji zadan dla wszystkich kontraktow.
Zamawiajgcy wyjasnit, ze inny podziat zakresu realizacji zadania wigzatby sie z robotami
Ltraconymi”, ktorych realizacja nie korzysta z dofinansowania, albo podziatem odcinka linii
kolejowej Poznan Gtowny - Szczecin Dabie na wiecej niz 2 obszary sterowania (LCS-y), co z
punktu widzenia intereséw zamawiajacego, jest dziataniem niekorzystnym z uwagi na koszty
realizacji przedsiewziecia, a ponadto tego typu dziatanie nie znajduje uzasadnienia
technicznego, jak i eksploatacyjnego. Dodatkowo, powyzsze wigzatoby sie z utrzymaniem
licznego, wysoko wykwalifikowanego, statego personelu, niezbednego do zapewnienia
nalezytej obstugi poszczegodinych LCS-6w.

Kontrakt, obejmujacy zakresem robét, powigzanie budowanej w ramach niniejszego zadania
warstwy podstawowej srk z zabudowang wczesniej, w ramach innych postepowan, warstwg
nadrzedng - zdalnego sterowania urzgdzeniami srk, nie jest przypadkiem odosobnionym. W
zwigzku z duzym zakresem modermizaciji polskich linii kolejowych, w ramach ktorych
zabudowywane zostaty LCS-y (centra zdalnego sterowania ruchem kolejowym) oraz systemy
ERTMS/ETCS oraz GSM-R bardzo czesto dochodzi do sytuaciji, w ktorych trzeba powigzac
urzgdzenia réznych producentow i wykonawcow. Dotyczy to zardwno istniejacych urzgdzen i
systeméw, jak i nowo budowanych, w ramach toczgcych sie rownolegle kontraktow.
Zamawiajgcy, w postepowaniach, wskazanych przez odwotujgcego, podobnych do
przedmiotowego zamowienia, opisujgc przedmiot zamoéwienia dla kontraktéw pn. Projekt i
zabudowa urzgdzen sterowania ruchem i sygnalizacji oraz urzadzen kolejowej sieci
telekomunikacyjnej na odcinku Poznan Gtéwny - Wronki CLCS Poznan Gtéwny Ill) w ramach

Projektu ,Prace na linii kolejowej E 59 Poznan Gtéwny - Szczecin Dabie” oraz Projekt i
zabudowa urzgdzen sterowania ruchem i sygnalizacji oraz urzadzen kolejowej sieci
telekomunikacyjnej na odcinku Stonice — Szczecin Dabie (LCS Stargard) w ramach Projektu
LPrace na linii kolejowej E 59 Poznan Gtowny - Szczecin Dabie”, okreslit koniecznosé
zabudowy stanowisk odpowiednio w LCS Poznan Gtéwny I, a takze LCS Stargard,
niezbednych do przysztego wigczenia i powigzania zabudowanych w ramach niniejszych
kontraktéw urzadzen i systemow srk warstwy nadrzednej (urzgdzenia zdalnego sterowania



LCS) z urzgdzeniami i systemami srk warstwy podstawowej przewidzianej do realizacji w
ramach przedmiotowego kontraktu.

Dodatkowo, zamawiajacy udzielit odpowiedzi na pytania zaréwno dla postepowania w ramach
kontraktu dotyczgcego LCS Poznar Gtowny lIl jak i LCS Stargard wyjasniajgc, w jakim
zakresie nalezy przewidzie¢ rezerwe pod przyszte wigczenie do LCS Poznar Gtowny I
odcinka Wronki (bez stacji Wronki, ujetej w zadaniu) - Krzyz (bez stacji Krzyz) oraz
odpowiednio odcinka od stacji Krzyz (bez stacji Krzyz) do stacji Stonice wigcznie. Niemniej
jednak, zamawiajgcy nie majgc pewnosci co do planowanych do zastosowania urzadzen i
systemow srk warstwy podstawowej przez przysztego wykonawce, przewidziat ewentualnosé
zastosowania dodatkowych urzadzen np. serwerdw, interfejsow itp. koniecznych do
powigzania systemow srk warstwy podstawowej z warstwg nadrzedng (urzadzenia zdalnego
sterowania LCS).

Zamawiajacy, zaktadajgc mozliwosé zastosowania urzgdzen réznych producentéw w
obszarze dziatania LCS, w ramach realizacji przedmiotowego zaméwienia, musiat uwzgledni¢
mozliwos¢ zastosowania dodatkowych urzadzen i ewentualnie systemow niezbednych do
powigzania urzadzen srk warstwy podstawowej z warstwg nadrzedng (urzadzenia zdalnego
sterowania). W tym celu w opisie przedmiotu zaméwienia (PFU, pkt. 3.1.1.1.5 Systemy
nadrzedne (LCS) str. 50 i 51) zastosowano wymogi obejmujace docelowe doposazenie, w tym
doprogramowanie i fizyczne potgczenie oraz waczenie instalowanych urzadzen przez
wykonawce do zabudowanych wczesniej przez podmiot trzeci urzgdzen srk warstwy
nadrzednej w ramach odrebnych postepowan. Powyzsze ma na celu zagwarantowa¢ nalezytg
wspolprace urzadzen i systemow srk warstwy podstawowej z warstwg nadrzedng w ramach
obszaru dziatania LCS.

Odpowiednio, przedstawiono ponizej zapisy SIWZ oraz odpowiedzi na pytania opisujgce
przedmiot zamowienia, a dotyczgce kontraktéw LCS Poznan Gtéwny il oraz LCS Stargard.

I Projekt i zabudowa urzgdzen sterowania ruchem i sygnalizacji oraz urzadzen kolejowej
sieci telekomunikacyjnej na odcinku Poznan Gtéwny - Wronki (LCS Poznan Gtoéwny Iil) w
ramach Projektu ,Prace na linii kolejowej E 59 Poznan

Gléwny — Szczecin Dabie”

IIl.  Prace na linii kolejowej E 59 Poznan Gtéwny - Szczecin Dabie” oraz Projekt i zabudowa
urzgdzen sterowania ruchem i sygnalizacji oraz urzgdzen kolejowej

sieci telekomunikacyjnej na odcinku Stonice - Szczecin Dabie (LCS Stargard) w ramach
Projektu ,Prace na linii kolejowej E 59 Poznan Gléwny - Szczecin Dabie”

Ad. 1.

PFU str. 70, pkt. 3.6.2 Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

(...) Lokalizacje urzgdzen srk dla stacji Poznan Gtéwny przedstawia plan schematyczny
urzadzen srk ,Stacja Poznan Gléwny — plan schematyczny urzadzen srk (fragment)".
Planowane prace budowlane obejmujg zabudowe urzadzen LCS Poznan Gtowny Il wraz z
CUID w nastawni POA. LCS Poznan Gtéwny IIl obejmie swoim zasiegiem posterunki ruchu i
szlaki kolejowe potozone w ciggu linii E 59 od km 0,000 do km 52,265. W tym celu w nastawni
POA przewidziano pomieszczenia na rozmieszczenie urzadzen zaréwno dla LCS Poznan
Gtowny Il jak i dla CUID, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

Szczegdty dotyczgce adaptacji pomieszczen w nastawni POA znajdujg sie w czesci
architektoniczno-budowlanej projektu.

W sktad odcinka zdalnego sterowania i kierowania ruchem LCS Poznan Gtéwny Ill bedg
wchodzi¢ nastepujgce posterunki ruchu:

Posterunek odgatezny POD (Poznan Jezyce),

Posterunek odgatezny Poznan Wola,

Stacja Kiekrz,

Stacja Rokietnica,

Stacja Szamotuty,

Posterunek odgatezny Peckowo, Stacja Wronki, Posterunek odgatezny Mokrz,
Stacja Miaty,

Stacja Drawski Miyn.



Posterunkami stycznymi do ww. odcinka zdalnego sterowania beda:
Stacja Poznan Gtowny,
Posterunek odgatezny Suchy Las,
Stacja Poznan Pigtkowo,
Stacja Krzyz.

W pomieszczeniu przeznaczonym na urzadzenia LCS Poznan Gtowny Il przewiduje sig
zabudowe nastepujacych stanowisk operatorskich zdalnego sterowania:

1. Stanowisko nr 1 - Dyzumy Ruchu Odcinkowy Dysponujacy, ktéry obstugiwaé bedzie
pododcinek potudniowy:

Posterunek odgatezny POD (Poznan Jezyce),
Posterunek odgatezny Poznan Wola,

Stacja Kiekrz,

Stacja Rokietnica,

Stacja Szamotuly.

2. Stanowisko nr 2 - Dyzumy Ruchu Odcinkowy dla pododcinka pdtnocnego: Posterunek
odgatezny Peckowo,

Stacja Wronki,

Posterunek odgatezny Mokrz,

Stacja Mialy,

Stacja Drawski Miyn.
3. Stanowisko nr 3 - Stanowisko obstugi przejazdéw kat A i rezerwowe na wypadek
usterki, ktérego$ ze stanowisk 1, 2. Stanowisko dréznikéw przejazdowych bedzie ponadto

wyposazone w urzadzenia TVU do nadzoru nad sytuacjg na przejazdach kolejowo-drogowych.
Pomieszczenie Centrum Utrzymania i Diagnostyki przeznaczone dla LCS Poznan Gtowny il

Zlokalizowane zostanie w budynku nastawni JPOR! stacji Poznan Gtéwny. Zainstalowane w
tym pomieszczeniu systemy pozwolg pracownikom stuzb utrzymania na odczyt informacji
dotyczgcych utrzymania, diagnostyki i monitoringu urzagdzen:

1. srk, wiym:

a) stacyjnych urzgdzen srk,

b) urzadzen systemu ERTMS/ETCS poziomu 2,

c) urzgdzen licznikowej kontroli niezajetosci torow i rozjazdow,

d) systemoéw urzgdzen rogatkowych z sygnalizacjg przejazdowa, na przejazdach kategorii
A

e) samoczynnej blokady liniowej i blokady jednoodstepowej,

f) systemdw zasilania urzadzen srk na stacjach,

2. transmisji, tgcznosci i radiotgcznosci,

3. elektroenergetyki kolejowej,

4. monitoringu i wykrywania wtaman,

5. sygnalizacji pozarowsj i instalacji gasniczej.

Systemy zainstalowane w pomieszczeniu CUID bedg posiadaty funkcje rejestracji zdarzen.
Pytania oraz odpowiedzi na pytania Ad. | dotyczgce przedmiotu sprawy:

Pytanie 11

Czes¢ | - Opisowa



Ogdlny opis przedmiotu zamdwienia
Punkt: 3. ZAKRES ROBOT
Punkt: 3.6 Roboty budowlane:

W zakresie robét dia obiektow znajdujacych sie w obrebie stacji Wronki (tiret nr 2) zapisano:
+Przejazd kolejowo-drogowy kat. B, w km. 52,955 znajdujacy sie poza obszarem objetym LOT

B, anaobszarze LOT C, wyposazony w nowg aparature zostanie powigzany z urzgdzeniami
srk stacji Wronki dla przebiegéw wyjazdowych ze stacji w strone przejazdu kolejowo-
drogowego. Powtarzacz SSP podstawowo zabudowany bedzie w LCS Poznan Gtowny Il
Ponadto przewiduije sie lokalizacje dodatkowego powtarzacza SSP na st. Wronki celu
zapewnienia odpowiedniego bezpieczenstwa w przypadku przejécia na sterowanie lokalne.”
W zakresie robét dia obiektow znajdujacych sie w obrebie stacji Wronki (tiret nr 3) zapisano:
Przejazd kolejowo-drogowy kat. B, w km. 53,959 znajdujacy sie poza obszarem objetym LOT
B, a na obszarze LOT C, wyposazony w nowg aparature zostanie powigzany z urzadzeniami
srk stacji Wronki dia przebiegéw wyjazdowych ze stacji w strone przejazdu kolejowo-
drogowego. Powtarzacz SSP podstawowo zabudowany bedzie w LCS Poznan Gtowny Il
Ponadto przewiduije sie lokalizacje dodatkowego powtarzacza SSP na st. Wronki celu
zapewnienia odpowiedniego bezpieczenstwa w przypadku przejscia na sterowanie lokalne.”
Czy Zamawiajacy przewiduje zabudowe nowych systemdw samoczynnej sygnalizacii
przejazdowej w km 52,955 oraz 53,9597 Jezeli nalezy zabudowaé nowe urzgdzenia, czy
Zamawiajacy planuje zabudowaé na omawianych przejazdach systemy kategorii B?
Odpowiedz

Zamawiajacy informuje, iz przetarg nie obejmuje przebudowy przejazdowych urzagdzen SRK
w km 52,955 oraz 53,959.WPodczas zabudowy urzadzen wewnetrznych w nastawni Wronki
nalezy przewidzie¢ rezerwe w zabudowywanych urzgdzeniach pod przysztg zabudowe
urzgdzen do powigzania urzadzen przejazdowych z urzgdzeniami stacyjnymi.

Pytanie 51

Dotyczy: TOM Il Program Funkcjonalno - Uzytkowy pkt. 3.6.2 str. 78 Stacja Wronki Czy
powigzanie przejazddéw w km 52,955 oraz 53,959 z urzgdzeniami st. Wronki jest w ramach
tego zadania czy w ramach LOTu C?

Odpowiedz
Zamawiajgcy udzielit odpowiedzi w pytaniu nr 11.

Przetarg nie obejmuje przebudowy przejazdowych urzgdzen SRK w km 52,955 oraz 53,959.

Podczas zabudowy urzadzen wewnetrznych w nastawni Wronki nalezy przewidzie¢ rezerwe
w zabudowywanych urzadzeniach pod przyszta zabudowe urzadzen do powigzania urzgdzen
przejazdowych z urzgdzeniami stacyjnymi.

Pytanie 52

Dotyczy: TOM lll Program Funkcjonalno - Uzytkowy pkt. 3.6.2 str. 78 Stacja Wronki

Czy Zamawiajacy przewiduje iz w czasie trwania kontraktu, nastapi w ramach innego kontraktu
wymiana przejazddéw km 52,955; 53,959; 55,954. Odpowiedz jest istotna, ze wzgledu na fakt
iz koszty powigzania czy ,zdublowania” UZK sg zalezne od producenta. Czy jezeli wymiana
nastgpi po zakonczeniu tej czesci robot przez wykonawce, do wykonania powigzania, bedzie
zobowigzany inny wykonawca?

Odpowiedz
Zamawiajgcy nie wyklucza ewentualnosci, ze w czasie trwania kontraktu, nastgpi w ramach

innego kontraktu, wymiana przejazdow km 52,955; 53,959; 55,954. Podczas zabudowy
urzgdzen wewnetrznych w nastawni Wronki nalezy przewidzie¢ rezerwe w zabudowywanych
urzgdzeniach pod przysztg zabudowe urzadzen do powigzania urzgdzen przejazdowych z
urzgdzeniami stacyjnymi.

Pytanie 208
Dotyczy: TOM Il Program Funkcjonalno - Uzytkowy pkt. 3.6.2 str. 70

Zgodnie z zapisami w sktad LCS majg wchodzi¢ réwniez obiekty: Mokrz, Miaty, Drawski Miyn.
W przypadku p6zniejszej zabudowy nowych urzadzen na tych stacjach i szlakach miedzy nimi,
czy wykonawca LCS Poznan Ill ma uja¢ koszty powigzania ww. stacji z LCS. Jest to o tyle
skomplikowane, bo nie mozna na tym etapie okresli¢ kto bedzie wykonawcg tych systemow.
Jezeli ma wykona¢ to wykonawca tego zadania, to w ktérej pozycji RCO ma ujgé te koszty.
Odpowiedz



Wykonawca nie musi ujg¢ w kosztach powigzan tych obiektow, ktore bedg wigczone do LCS
Poznan Gtéwny IIl w ramach innych zadan. Nalezy przewidzie¢ rezerwe pod przyszte
waczenie ich do LCS Poznan Gtowny Il - RCO Strona U9.

Pytanie 258

Czy w zakres niniejszego kontraktu wchodzg roboty zwigzane z przebudowg urzgdzen srk na
p.odg. Mokrz i wgczenie ich do LCS Poznan Il Jezeli tak, to w jakiej pozycji RCO Wykonawca
winien ujg¢ w/w roboty ?

Odpowiedz

Nie, za wyjatkiem kontrolera PIP - zgodnie z zapisami PFU. Nalezy przewidzie¢ rezerwe pod
przyszte wigczenie do LCS Poznan Gtéwny IIl odcinka Wronki (bez stacji Wronki, ujgtej w
zadaniu) - Krzyz (bez stacji Krzyz) - RCO Strona U9.

Ponadto na stacji Wronki, w ramach robét fazowej przebudowy istniejgcych urzgdzen srk,
nalezy przewidzie¢ dostosowanie na okres przejsciowy istniejacej sbl na szlaku Wronki do
wigczenia w nowe urzgdzenia stacyjne srk.

Pytanie 259

Czy w zakres niniejszego kontraktu wchodzg roboty zwigzane z przebudowa urzgdzen srk na
stacji Miaty i wigczeniem ich do LCS Poznan lll Jezeli tak, to w jakiej pozycji RCO Wykonawca
winien ujg¢ w/w roboty ?

Odpowiedz

Nie, zgodnie z zapisami PFU. Nalezy przewidzie¢ rezerwe pod przyszte wigczenie do LCS
Poznan Gtéwny lIl odcinka Wronki (bez stacji Wronki, ujetej w zadaniu) - Krzyz (bez stacji
Krzyz) - RCO Strona U9.

Pytanie 260

Czy w zakres niniejszego kontraktu wchodzg roboty zwigzane z przebudowa urzgdzen srk na
stacji Drawski Mtyn i wigczenie ich do LCS Poznan Il ?

Jezeli tak, to w jakiej pozycji RCO Wykonawca winien ujg¢ w/w roboty ?

Odpowiedz

Zamawiajgcy udzielit odpowiedzi w pytaniu nr 259.

Pytanie 261

Czy w zakres niniejszego kontraktu wchodzg roboty zwigzane z przebudowa urzgdzen srk na
szlaku Wronki-Mokrz i wigczenie ich do LCS Poznan lil

Jezeli tak, to w jakiej pozycji RCO Wykonawca winien ujg¢ w/w roboty ?

Odpowiedz

Zamawiajgcy udzielit odpowiedzi w pytaniu nr 259.

Pytanie 262

Czy w zakres niniejszego kontraktu wchodzg roboty zwigzane z przebudowg urzadzen srk na
szlaku Mokrz-Miaty i wigczenie ich do LCS Poznan lll ? Jezeli tak, to w jakiej pozyciji

RCO Wykonawca winien ujg¢ w/w roboty ?

Odpowiedz

Zamawiajgcy udzielit odpowiedzi w pytaniu nr 259.

Pytanie 263

Czy w zakres niniejszego kontraktu wchodzg roboty zwigzane z przebudowg urzadzen srk na,
szlaku Miaty Drawski Mtyn i wigczenie ich do LCS Poznan Il ?

Jezeli tak, to w jakiej pozycji RCO Wykonawca winien uja¢ w/w roboty ?
Odpowiedz

Zamawiajgcy udzielit odpowiedzi w pytaniu nr 259.



Pytanie 264

Czy w zakres niniejszego kontraktu wchodzg roboty zwigzane z przebudowg urzadzen srk na,
szlaku Drawski Mtyn Krzyz i wtgczenie ich do LCS Poznan Il ?

Jezeli tak, to w jakiej pozycji RCO Wykonawca winien ujgé w/w roboty ?

Odpowiedz

Zamawiajgcy udzielit odpowiedzi w pytaniu nr 259.

Pytanie 267

Czy w zakres niniejszego kontraktu nalezy ujgé zakup oraz ewentualne roboty w urzadzeniach
wewnetrznych LCS Poznan lll zmierzajgce do przygotowania do wigczenia LCS Poznan il

odcinka Wronki Krzyz

Jezeli tak, to prosimy o okreslenie szczegdtowego zakresu robdt oraz wskazanie pozycji w
RCO w ktorej nalezy ujg¢ koszty?

Odpowiedz

Zamawiajgcy udzielit odpowiedzi w pytaniu nr 259.

Ad. 11

PFU str. 79 pkt. 3.7.2 Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

Nalezy przewidzie¢ rezerwe pod przyszte wigczenie posterunkéw ruchu, nie objetych
zakresem prac, do LCS Stargard. Rezerwa w urzadzeniach ma umozliwi¢ waczenie do LCS
Stargard urzadzen szlakowych i stacyjnych zabudowanych w ramach zadan realizowanych w
odrebnych przetargach, zgodnie z regulacjami wewnetrznymi wymienionymi w zatgczniku 24
do PFU (le4).

Szczegdty dotyczace adaptacji pomieszczen w nastawni ,Sr” znajdujg sie w czesci
architektoniczno-budowlanej projektu.

W sktad odcinka zdalnego sterowania i kierowania ruchem LCS Stargard bedg wchodzi¢
nastepujace posterunki ruchu:

- Stacja Podlesiec,

- Stacja Dobiegniew,

- Stacja Bierzwnik,

- Stacja Stonice,

- Stacja Choszczno,

- Stacja Ddlice,

- Posterunek odgatezny Kolin,
- Stacja Stargard,

- Stacja Reptowo,

W pomieszczeniu przeznaczonym na urzgdzenia LCS Stargard przewiduje sie zabudowe
nastepujacych stanowisk operatorskich zdalnego sterowania:

Stanowisko nr 1 - Dyzumy Ruchu Odcinkowy Dysponujacy, ktory obstugiwa¢ bedzie:
- Stacja Podlesiec,

- Stacja Dobiegniew,

- Stacja Bierzwnik,

- Stacja Stonice,

- Stacja Choszczno,

- Stacja Ddlice,



- Posterunek odgatezny Kolin,

- Stacja Stargard,

- Stacja Reptowo,

Stanowisko nr 2 - stanowisko rezerwowe na wypadek usterki stanowiska 1.
Pomieszczenie Centrum Utrzymania i Diagnostyki przeznaczone dla LCS Stargard
zlokalizowane zostanie w budynku nastawni ,Sr” stacji Stargard. Zainstalowane w tym
pomieszczeniu systemy pozwolg pracownikom stuzb utrzymania na odczyt informaciji
dotyczacych utrzymania, diagnostyki i monitoringu urzadzen srk, w tym:

a) stacyjnych urzgdzen srk,

b) urzadzen systemu ERTMS/ETCS poziomu 2,

c) urzadzen licznikowej kontroli niezajetoci torow i rozjazdow,

d) systemoéw urzgdzen rogatkowych z sygnalizacjg przejazdowa,

e) samoczynnej blokady liniowej i blokady jednoodstepowej,

f) systemdw zasilania urzadzen srk na stacjach,

g) transmisji, tgcznosci i radiotgcznosci,

h) elektroenergetyki kolejowej,

i) monitoringu i wykrywania wtaman,

j) sygnalizacji pozarowsj i instalacji gasniczej.

Systemy zainstalowane w pomieszczeniu CUID bedg posiadaty funkcje rejestracji zdarzen.
Pytania oraz odpowiedzi na pytania Ad. Il dotyczace przedmiotu sprawy:

Pytanie nr 59
Dotyczy: TOM lll Program Funkcjonalno - Uzytkowy pkt. 3.7.2 str. 79

Zgodnie z zapisami w sktad LCS majg wchodzi¢ réwniez obiekty: Podlesiec, Dobiegniew,
Bierzwnik, Stonice Czy w ramach niniejszego zadania wykonawca ma zabudowaé system
nadrzedny LCS, ktoéry bedzie sterowat urzadzeniami na tych stacjach i szlakach miedzy nimi?
Odpowiedz

Zamawiajacy informuje, ze zakres rob6t obejmuje odcinek Stonice - Szczecin Dabie. Nalezy
uwzgledni¢ i zachowa¢ rezerwe pod przysztg zabudowe urzadzen do powigzania oraz
sterowania na odcinku Krzyz - Stonice.

Pytanie nr 60
Dotyczy: TOM Il Program Funkcjonalno - Uzytkowy pkt. 3.7.2 str. 79

Zgodnie z zapisami w sktad LCS majg wchodzi¢ réwniez obiekty: Podlesiec, Dobiegniew,
Bierzwnik, Stonice Czy w ramach niniejszego zadania wykonawca ma zabudowac jakies
urzgdzenia bgdz wykona¢ jakies roboty na tych stacjach i szlakach miedzy nimi? Pytanie
dotyczy wszystkich branz z tego przetargu.

Odpowiedz

Zamawiajgcy informuje, ze zakres robot srk i teletechnicznych obejmuje odcinek Stonice
Szczecin Dabie, w przypadku systemu SDIP oraz SMW zakresem robét objety jest rowniez
odcinek Poznan Gtéwny - Wronki. Nalezy uwzgledni¢ przyszig zabudowe wyzej wymienionych
systemdw i urzadzen do powigzania i sterowania na odcinku Krzyz - Stonice.

Pytanie nr 84

Dotyczy: Zatgcznik nr 2 dla TOM Il PFU RCO Czes¢: Urzgdzenia automatyki kolejowej
Obiekt LCS Stargard

Poz. 12.5 Prosimy o podanie, jaki system urzgdzen PIP (firma) jest zabudowany w LCS
Poznan. Informacja ta jest niezbedna, ze wzgledu na koniecznos¢ pozyskania oferty od
dostawcy tego systemu.

Odpowiedz



Zamawiajgcy docelowo przewiduje, ze LCS Stargard obszarowo obejmowat bedzie linie E59
od Stacji Krzyz (bez stacji Krzyz) do stacji Szczecin Dabie ( bez stacji Szczecin Dabie),
natomiast LCS Poznan Gtéwny Il obszarowo obejmowat bedzie linig ES9 odcinek Poznan
Gtowny - Krzyz (bez stacji Krzyz). W pozycji U12.5 nalezy przewidzie¢ powigzanie systemow
ze stacjg Krzyz, jako przylegtg do LCS Poznar Gtéwny lll. Nalezy przez to rozumieé, ze
Zamawiajacy przewiduje zachowanie niezbednej rezerwy w LCS Stargard pod przyszta
zabudowe powigzan, w ramach odrebnego zadania,

Pytanie nr 86

Dotyczy: TOM Il Program Funkcjonalno - Uzytkowy pkt. 3.7.2 str. 79

Zgodnie z zapisami w sktad LCS majg wchodzi¢ réwniez obiekty: Podlesiec, Dobiegniew,
Bierzwnik, Stonice W przypadku p6zniejszej zabudowy nowych urzadzen na tych stacjach i
szlakach migdzy nimi, czy wykonawca LCS Poznan Il ma uja¢ koszty powigzania tamtych
stacji z LCS. Jest to o tyle skomplikowane, ze nie mozna na tym etapie okres$li¢ kto bedzie
wykonawcg tych systeméw. Jezeli ma wykonaé to wykonawca tego systemu, to w ktorej
pozycji RCO ma uja¢ te koszty.

Odpowiedz

Zamawiajacy informuje, ze zakres robét srk i teletechnicznych obejmuje odcinek Stonice
Szczecin Dabie, w przypadku systemu SDIP oraz SMW zakresem robét objety jest rowniez
odcinek Poznan Gtowny Wronki. Nalezy uwzgledni¢ przysztg zabudowe wyzej wymienionych
systemow i urzadzen do powigzania i sterowania na odcinku Krzyz — Stonice. Realizujgc
zadanie nalezy wykona¢ wszystkie prace w sposob gwarantujgcy trwatosé niniejszego
projektu. W LCS Stargard nalezy przewidzie¢ rezerwe w urzadzeniach oraz na stanowisku
dyzumego ruchu umozliwiajgce przyszte wiaczenie pozostatych obiektéw Podlesiec,
Dobiegniew, Bierzwnik, Stonice. W LCS Poznan nie nalezy ujmowac¢ kosztow.

Koszty nalezy ujg¢ w LCS Stargard.

Pytanie nr 185

Prosimy o potwierdzenie ze zapis:

W sktad odcinka zdalnego sterowana i kierowania ruchem LCS Stargard bedg wchodzi¢
nastepujace posterunki ruchu

Stacja Podlesiec,
Stacja Dobiegniew,
Stacja Bierzwnik,
Stacja Stonice,
Stacja Choszczno,
Stacja Dolice,

Posterunek odgatezny Kolin
Stacja Stargard,

Stacja Reptowo, zakresem niniejszego zadania nie obejmuje sterowania stacjami:
Stacja Podlesiec,

Stacja Dobiegniew,

Stacja Bierzwnik,

Stacja Stonice, i wigczenia ich do LCS.
Odpowiedz
W sktad odcinka zdalnego sterowania i kierowania ruchem LCS Stargard wchodzg stacje na
odcinku od stacji Krzyz (bez stacji Krzyz) do stacji Szczecin Dabie (bez stacji Szczecin Dabie).
Zakresem rob6t w niniejszym zadaniu objety jest odcinek Stonice (bez stacji Stonice) —
Szczecin Dabie (bez stacji Szczecin Dabie). Nalezy jednak przewidzie¢ rezerwe w LCS
Stargard pod przyszig zabudowe urzadzen do powigzania na odcinku Krzyz (bez stacji Krzyz)
- Stonice.

Pytanie nr 200

Prosimy o informacje co Zamawiajgcy rozumie pod pojeciem rezerwa: (PFU str. 79)



Nalezy przewidzie¢ rezerwe pod przyszte wigczenie posterunkéw ruchu, nie objetych
zakresem prac, do LCS Stargard. Rezerwa w urzadzeniach ma umozliwi¢ wigczenie do LCS
Stargard urzadzen szlakowych i stacyjnych zabudowanych w ramach zadan realizowanych w
odrebnych przetargach, zgodnie z regulacjami wewngtrznymi wymienionymi w zatgczniku 24
do PFU (le4).

Zapis w PFU jest nieprecyzyjny.
Odpowiedz

Zamawiajgcy oczekuje zabudowy kompletnego stanowiska LCS Stargard w zakresie zgodnym
z projektem oraz PFU z wytaczeniem obiektow i urzgdzen wykraczajgcych swojg lokalizacjg
poza obszar przedmiotowego zadania, a powigzanych i wgczonych w przysziosci do LCS
Stargard. W zwigzku z tym cze$¢ stanowisk w LCS bedzie zabudowana i nieaktywna.
Doposazenie docelowe, w tym powigzania (,doprogramowania” i fizycznego podtgczenia)

bedg wykonywane w ramach i w trakcie realizacji robét planowanych w odrgbnym kontrakcie
na odcinku Krzyz (bez stacji Krzyz) - Stonice.

Zgodnie z regulacjami wewnetrznymi wymienionymi w zataczniku 8 do WU Cle-4), urzadzenia
musza by¢ jednolite na catym obszarze dziatania LCS. Jako obszar dziatania LCS nalezy
rozumie¢ budynek LCS-u wraz z urzadzeniami wewnetrznymi (stanowiska LCS) oraz obiekty
i urzadzenia, ktérymi steruje sie z tego stanowiska tj. m.in. stacje i posterunki ruchu.

Pytanie nr 276 Dotyczy: TOM Ill PFU pkt. 3.7.2 Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym
Prosimy o potwierdzenie, iz zakresem niniejszego Zaméwienia nie jest objecie zdalnym
sterowaniem stacji: Podlesiec, Dobiegniew, Bierzwnik, Stonice; bedacych w obszarze LCS
Stargard.

Odpowiedz:

Zakres robot obejmuje odcinek Stonice - Szczecin Dabie. Nalezy uwzgledni¢ i zachowa¢
rezerwe pod przysztg zabudowe urzgdzen do powigzania oraz sterowania na odcinku Krzyz -
Stonice.

Zestawienie brzmienia PFU oraz udzielonych przez zamawiajgcego odpowiedzi, zdaniem
zamawiajgcego uzasadnia zachowanie tresci PFU w obecnym ksztatcie. W ocenie
zamawiajgcego argumenty przedstawione przez odwotujgcego w $wietle uzasadnionych
potrzeb zamawiajgcego, a przy tym mozliwosci realizacji zamowienia przez podmiot
spetniajgcy warunki udziatu w postepowaniu i niepodlegajacy wykluczeniu z postepowania, nie
zastuguja na uwzglednienie. Nie ma bowiem zadnych racjonalnych podstaw do przyznania
racji odwotujgcemu. Dotychczas realizowane umowy okreslajg prawa i obowigzki wykonawcy
przy jednoczesnym zapewnieniu zamawiajgcego do wykorzystania przez wykonawce m. in.
opracowan projektowych oraz realizacji umowy na podstawie regulacji wewnetrznych
obowigzujgcych u zamawiajgcego. Zasady realizacji zamdwienia okreslone zostaty
szczeg6towo w dokumentacji postepowania i nie ma najmniejszych podstaw do uznania, iz
Swiadczenie jest niemozliwe do wykonania.

Zamawiajgcy podkreslit, iz obecnie realizowana umowa nr 90/107/0381/18 4 przewiduje, iz
zamawiajgcy nabywa prawo do przeniesienia autorskich praw majgtkowych uzyskanych w
zwigzku z wykonywaniem umowy na rzecz osob trzecich, jak rowniez nabywa prawo do
korzystania i rozporzgdzani zaleznym prawem autorskim. Oznacza to tyle, iz
Ldoprogramowanie i fizyczne podtgczenie” nie jest w zaden sposdb niemozliwe czy utrudnione.
Wykonawcy realizujgcemu przedmiotowe zamdwienie zostang bowiem przekazane wszelkie
materiaty niezbedne do prawidtowej realizacji zamdwienia. W tym stanie rzeczy twierdzenie,
iz ,zmiany w urzgdzeniach AZD Praha s.r.o. mogg by¢ wykonywane jedynie przez AZD Praha
s.r.0., co uniemozliwia Thales ztozenie oferty w przedmiotowym postepowaniu” jest
gotostowne. Zamawiajgcy wszczynajgc postepowanie z jednej strony opisat swoje
uzasadnione potrzeby, a z drugiej strony m. im przez mozliwos¢ przeniesienia praw autorskich,
wynikajgcych z obecnie realizowanych uméw, zapewnit wykonawcom réwny, oparty na
przejrzystych zasadach dostep do przedmiotowego postepowania.

W dniu 27 czerwca 2019r. swoje stanowisko procesowe zaprezentowat przystepujgcy
wnoszac o oddalenie odwotania. Co do sporzadzenia opisu przedmiotu zaméwienia w sposob
wskazujacy (posrednio) na konkretnego producenta — (,Zarzut Pierwszy”), przystepujacy
podniést, ze w zwigzku z dokonang przez zamawiajgcego modyfikacjg tresci SIWZ z dnia
25.06.2019 r. w wyniku ktérej zamawiajgcy dokonat zmiany tresci punktow 3.1.1 ppkt. 6) oraz
3.6.2.1 ppkt. 6) PFU w sposéb identyczny z zaproponowanym zapisem przez odwotujgcego,
biorgc pod uwage zapis art. 185 ust. 5 ustawy, ktéry wskazuje ze czynnoéci uczestnika
postepowania odwotawczego nie mogg pozostawac w sprzecznosci z czynnosciami i
oSwiadczeniami strony, do ktorej przystapit - przystepujacy nie odnidst sie do ww. zarzutu
odwotujgcego.

W zakresie wymogu doprogramowania i fizycznego podtaczenia urzadzen innego producenta
z urzgdzeniami z urzadzeniami oferowanymi przez Wykonawce — (,Zarzut Drugi"),
przystepujacy uznat, ze twierdzenie odwotujgcego, ze przytoczone w tresci odwotania pkt.



3.1.1.1.5 (str. 50 i 51) PFU wskazuje ze $wiadczenie w tym zakresie jest ,niemozliwe do
wykonania” jest dla przystepujacego niezrozumiate wobec przytoczonej na te okolicznosé
argumentaciji. Przede wszystkich niemozliwo$¢ spetnienia $wiadczenia musi by¢ obiektywna.
Oznacza to, ze nie tylko odwotujacy, ale w ogdle nikt nie jest w stanie spetni¢ $wiadczenia,
czego absolutnie odwotujacy nie wykazat. Ponadto, niemozliwo$¢ musi istnie¢ w chwili
zawarcia umowy, nie za$ na etapie postepowania przetargowego, gdzie sam odwotujgcy
przyznaje ze nie jest mu w ogdle znana mozliwos¢ wspdtpracy w omawianym zakresie z
przystepujacym. Przystepujacy nadmienit, ze wedtug niego, z technicznego punktu widzenia
takie powigzanie jest mozliwe do wykonania.

Odwolujgcy, zapewne zdajgc sobie sprawe z watpliwosci ww. zarzutu stwierdza, ze w
najlepszym wypadku zamdwienie jest ,watpliwe i obarczone ryzykiem w postaci koniecznosci
pozyskania wspétpracy podmiotu trzeciego", przy czym w ogdle nie wskazuje czy probowat
takg wspdtprace nawigzac¢. Odwotujacy antycypuje, ze przystepujacy ,moze by¢ catkowicie
niezainteresowany ztozeniem rynkowej oferty”, zatem nie mozna uzna¢ takiego twierdzenia
jako udowodnienia tezy stawianej w treSci odwotania. Przystepujacy wskazat, ze do dnia
dzisiejszego nie wplyneto do przystepujacego ani jedno zapytanie ofertowe odwotujgcego, w
zwigzku z omawianym przetargiem.

Przystepujgcy podnidst, ze analogiczna sytuacja ma miejsce w trakcie realizacji projektu:
LProjekt i zabudowa urzadzen sterowania ruchem i sygnalizacji oraz urzadzen kolejowej sieci
telekomunikacyjnej na odcinku Poznan Gtowny — Wronki (LCS Poznar Gtéwny lIl) w ramach
projektu ,,Prace na linii kolejowej E 59 na odcinku Poznan Gtéwny - Szczecin Dabie”, gdzie
przystepujacy w ramach zwyczajnej wspdtpracy handlowej zwrécit sie do odwotujgcego o
ztozenie stosownej oferty, wiasnie w zakresie dostosowania swoich urzadzen ,srk” do juz
istniejgcych, produkcji odwotujacego.

Jako dowdd powotat pismo AZD Praha s.r.o. do Thales Polska Sp. z o.0. z dnia 24.08.2018 r.
oraz dalsza korespondencja w sprawie.

Powyzsze, wskazuje na fakt, Ze nie tylko wspdtpraca pomiedzy obydwoma podmiotami jest
mozliwa, ale ona trwa, zatem ,watpliwosci” i ,fyzyka” zwigzane ze wspdtpracg z
przystepujacym sg nieuzasadnione, a z catg pewnosci nie udowodnione.

Kolejnym przyktadem wskazujacym, na fakt, ze wspotpraca podmiotéw realizujgcych zadania
jest w opinii przystepujacego konieczna i wymagana z technicznego punktu widzenia jest
postepowanie przetargowe pn.: "Zabudowa systemu ERTMS/ETCS poziom 2 na linii E30
odcinek Podieze - Rzeszow', gdzie na etapie postepowania przetargowego przystepujacy
zwrécit sie do odwotujgcego o ztozenie oferty wspdtpracy przy ewentualnej realizacii
zamowienia, nie przesadzajac kto miatby to zamowienia uzyskac.

Jako dowdd przystepujacy powotat pismo AZD Praha s.r.o. do Thales Polska Sp. z 0.0. z dnia
16.03.2017 r. oraz dalsza korespondencja w sprawie.

Dodatkowo przystepujacy wskazat, ze odwotujacy sam stwierdzit, ze: ,, Thales mogtby
dostosowa¢ swoje urzadzenia zewnetrzne do wspotpracy z urzadzeniami AZD Praha s.r.0.”
gdyby otrzymat dokumentacje interfejséw od zamawiajgcego. Powyzsze stwierdzenie
potwierdza techniczng mozliwos¢ wspdipracy (kompatybilnosci) urzgdzen odwotujgcego z
urzgdzeniami przystepujgcego, uzalezniajgc to jedynie od przekazania ww. dokumentaciji. Jak
przypuszcza przystepujacy, zamawiajacy przekaze takg dokumentacje wybranemu
wykonawcy po podpisaniu umowy, poniewaz w chwili obecnej nie dysponuje jeszcze
autorskimi prawami do tej dokumentacji.

Odnoscie do sformutowania w Instrukcji Dla Wykonawcédw (IDW) nieadekwatnego i
nieproporcjonalnego warunku udziatu w postepowaniu — (,Zarzut Trzeci”), to przystepujgcy
podnidst, ze w zwigzku z dokonang przez zamawiajgcego modyfikacjg tresci SIWZ z dnia
25.06.2019 r. zgodnie z ktdrg wykresleniu ulegt punkt. 8.6.1 lit. (b) IDW, biorgc pod uwage
zapis art. 185 ust. 5 ustawy, ktory wskazuje ze czynnosci uczestnika postepowania
odwotawczego nie mogg pozostawac w sprzecznoSci z czynnosciami i oSwiadczeniami strony,
do ktérej przystgpit — przystepujacy nie odnosi sie do ww. zarzutu odwotujgcego.

Odwotujgcy podtrzymat odwotanie z zakresie zarzutu nieuwzglednionego i wniést o
zasagdzenie od zamawiajgcego zwrotu kosztow postepowania, w tym kosztéw zastepstwa
procesowegdo przed Krajowg Izbg Odwotawczg, zgodnie z zatgczong fakturg VAT.

Odwotujgey podniost, ze udzielona przez zamawiajgcego odpowiedz na pytanie nr 354 do
tresci SIWZ, potwierdza jedynie, ze zakwestionowany w zarzucie drugim odwotania zakres
zamowienia polegajgcy na obowigzku doprogramowania i fizycznego potgczenia oraz
wigczenia instalowanych urzgdzen do urzgdzen podmiotu trzeciego zabudowanych wczesniej
w ramach odrebnego postepowania winien zosta¢ wytgczony z zakresu zaméwienia.
Zamawiajgcy sam bowiem przyznat, ze nie dysponuje na tym etapie postepowania
specyfikacjg techniczng urzgdzen do ktorych majg by¢ doprogramowane i podtgczone
urzadzenia dostarczane w ramach przedmiotowego zamowienia i ze dane te (w
niedookreslonym jednak zakresie) przekaze wykonawcy po zawarciu umowy 0 zamowienie



publiczne. Powyzsze, zgodnie z treScig odwotania, stanowi niedozwolone przerzucenie na
wykonawcow innych niz AZD Praha s.r.o. (ktéra jest wykonawca w/w specyfikacji technicznej
interfejsu i jak wynika z przystapienia do postepowania po stronie zamawiajgcego jest
zainteresowana udziatem w postepowaniu w charakterze wykonawcy), niemozliwego do
oszacowania zakresu prac i ryzyka wykonania, co w bezprawny sposéb uniemozliwia ztozenie
konkurencyjnej oferty. Zakres specyfikacji technicznej interfejsu ma bowiem istotne znaczenie
dla prawidtowego sporzadzenia oferty, a fakt, ze jeden z wykonawcédw bedzie te specyfikacje
przygotowywat, a tym samym posiada szczegdtowg wiedze odnosnie przynajmniej zakresu
koniecznych do wykonania prac stawia go w uprzywilejowanej pozycji, co stanowi naruszenie
fundamentalnych zasad przygotowywania i przeprowadzania postepowan o udzielenie
zamowien publicznych okreslonych w art. 7 ustawy Prawo zamowien publicznych. Odwotujacy
podkreslit, ze AZD i stosowane przez te firme rozwigzania nie sg znane na rynku polskim.
Aktualnie nie istniejg zadne dziatajace interfejsy pomigdzy urzadzeniami produkciji AZD a
pozostatymi producentami urzgdzen, a wobec tego rzetelna wycena powigzania z takim
interfejsem nie jest mozliwa. Tym samym wprowadzenie przez zamawiajgcego zobowigzania
do ,dostosowania sie” do niedookreslonych urzadzen AZD, ktorych specyfikacje techniczne
na etapie postepowania nie sg znane skutkujg wadliwo$cig postepowania ze wzgledu na
nieréwny dostep do informacji o zakresie zamowienia.

Powotat wyrok Izby z dnia 25 listopada 2015 r., sygn. akt. KIO 2479/15).

W ocenie odwotujgcego nie zastugujg na uznanie takze wywody Przystepujacego zawarte w
pismie procesowym z dnia 27 czerwca 2019 r. bowiem sam fakt zadeklarowania wspotpracy,
czy otwarto$¢ na wspotprace ze strony AZD Praha przy innych projektach nie uchyla
podstawowego zarzutu jakim jest sktadanie ofert w warunkach oczywistej przewagi
konkurencyjnej AZD Praha.

W sytuacji gdy zamawiajacy nie jest w stanie przekaza¢ specyfikacji technicznej urzadzen juz
na tym etapie, zamowienie w zakresie doprogramowania i fizycznego potgczenia oraz
wigczenia instalowanych urzgdzen do urzgdzen, ktdre bedg wykonane przez podmiot trzeci
winno zostac wiec wytgczone z zakresu przedmiotu zamoéwienia i objete przyktadowo
,Zamowieniami uzupetniajgcymi”, wzglednie winno zosta¢ wytaczone do odrebnego
postepowania.

Izba ustalita nastepujacy stan faktyczny:

Izba dopuscita dowody z dokumentacji postepowania tj. ogtoszenia o zamoéwieniu oraz siwz
wraz z zatgcznikami, modyfikacji dokonanej w dniu 25 czerwca 2019r i w dniu 28 czerwca
2019r., korespondenciji elektronicznej zatagczonej przez przystepujgcego do pisma z dnia 27
czerwca 2019r.

Na ich podstawie Izba ustalita, co nastepuije:

Z ogtoszenia 0 zamoéwieniu Sekcja lll: Informacje o charakterze prawnym, ekonomicznym,
finansowym i technicznym wynika, ze w pkt. Il 1.1.3) Zdolnos¢ techniczna i kwalifikacje
zawodowe Wykaz i krotki opis kryteriow kwalifikacji, zamawiajacy wskazat, ze w zakresie
warunkéw dotyczacych zdolnosci technicznej lub zawodowej wymagane jest wykazanie przez
wykonawcow, ze:

1. W okresie ostatnich 5 lat przed uptywem terminu sktadania ofert, a jezeli okres prowadzenia
dziatalnosci jest krotszy - w tym okresie wykonali:

a) Budowa lub Przebudowa obejmujaca wykonanie co najmniej 4 komputerowych systemow
stacyjnych urzgdzen srk (sterowania ruchem kolejowym), na stacjach liczacych co najmniej 16
zwrotnic kazda, wykonana w ramach 1 umowy;

b) Budowa lub Przebudowa obejmujgca wykonanie co najmniej 1 lokalnego centrum
sterowania (LCS) dla minimum 3 stac;ji lub posterunkéw odgateznych, wykonana w ramach 1

umowy;

c) Budowa lub Przebudowa wieloodstepowej (samoczynnej) blokady liniowej w technice
komputerowej na dwutorowych szlakach o tacznej dtugosci, co najmniej 20 km, wykonana w
ramach 1 umowy lub maksymalnie 2 umow;

d) Budowa lub Przebudowa co najmnigj 5 przejazdow kolejowych w zakresie urzgdzen
sterowania ruchem, wykonanych w technice komputerowej, wykonana w ramach 1 umowy lub
wiecej umow;

e) Budowa lub Przebudowa sieci kabli optotelekomunikacyjnych i miedzianych zabudowanych
na dtugosci co najmniej 20 km dla kazdego rodzaju wyzej wymienionych kabli, wykonana w
ramach 1 umowy lub maksymalnie 2 umow;

f) Budowa lub Przebudowa urzadzen telewizji przemystowej obejmujgcej minimum 20 punktéw



kamerowych i 2stanowiska nadzoru wyposazone w rejestratory, wykonana w ramach 1 umowy
lub maksymalnie 2 uméw;

Oraz wykonywali przez okres nie krétszy niz 2 lata:

g) czynnosci obstugi prewencyjnej (obstugi technicznej) oraz obstugi serwisowej (usuwanie
usterek) dla komputerowego systemu stacyjnych urzgdzen sterowania ruchem kolejowym,

h) czynnoSci obstugi prewencyjnej (obstugi technicznej) oraz obstugi serwisowej (usuwanie
usterek) dla komputerowych urzadzen blokady liniowej (autonomicznej lub zintegrowanej),

i) czynnosci obstugi prewencyjnej (obstugi technicznej) oraz obstugi serwisowej (usuwanie
usterek) dla komputerowych urzadzen srk na przejazdach kolejowo-drogowych.

Za czynnosci obstugi prewencyjnej (obstugi technicznej) oraz obstugi serwisowej (usuwanie
usterek) uznawane beda odpowiednio czynnoéci dla personelu utrzymania okreslone

W dokumentaciji technicznej producentéw (DTR lub instrukcji utrzymaniowych) wskazanych
powyzej rodzajow urzgdzen.

Za czynnosci obstugi prewencyjnej (obstugi technicznej) oraz obstugi serwisowej (usuwanie
usterek) uznawane beda odpowiednio czynno$ci dla personelu utrzymania okreslone w
dokumentaciji technicznej producentow(DTR lub instrukcji utrzymaniowych) wskazanych
powyzej rodzajow urzgdzen.

Dokumenty i o$wiadczenia wymagane od wykonawcy na potwierdzenie spetniania warunkow
szczegdlnych okreslonych powyzej:

1. wykaz rob6t budowianych wykonanych nie wczesniej niz w okresie ostatnich 5 lat przed
uplywem terminu skfadania ofert, a jezeli okres prowadzenia dziatalnosci jest krotszy - w tym
okresie,

2. dowody okreslajgce czy roboty budowlane wymienione w wykazie zostaty wykonane
nalezycie, zawierajgce w szczegdlnosci informacje o tym czy roboty zostaty wykonane zgodnie
z przepisami prawa budowlanego i prawidtowo ukoriczone, przy czym dowodami, o ktérych
mowa, s referencje badz inne dokumenty wystawione przez podmiot, na rzecz ktérego roboty
budowiane byty wykonywane,

3. inne dokumenty - jezeli z uzasadnionej przyczyny o obiektywnym charakterze Wykonawca
nie jest w stanie uzyska¢ dokumentéw, o ktorych mowa w pkt 2,

Analogiczne warunki udziatu zamawiajgcy zawart w pkt. 8.6.1. IDW siwz.
Z Programu Funkcjonalno-Uzytkowego (PFU) wynika, ze

LCS Stargard obejmuije linie kolejowg nr 351 od km 81 877 do km 128 860, za$ LSC Poznan
Gtéwny il linie kolejowg nr 351 od km 53 500 do km 81 877.

Do realizacji dia wykonawcy zamawiajacy w pkt 3 PFU przewidziat nastepujgcy zakres robot:
Wykonawca - przygotowujac oferte - musi wzigé pod uwage catos¢ prac i rob6t budowlanych
niezbednych do wykonania, aby uzyskac¢ parametry okreslone w pkt. 3.1. PFU, a ktorych
wykonanie wynika z uwarunkowan wykonania przedmiotu zamoéwienia okreslonych w punkcie
2.2. PFU.

Wykonawca jest zobowigzany wykona¢ wszystkie Roboty przewidziane w zatwierdzonej przez
Inzyniera i akceptowanej przez Zamawiajgcego dokumentacji wykonawczej tak, aby osiggna¢
zamierzone parametry funkcjonalno-uzytkowe.

Zamawiajgcy przewidziat udzielenie podobnych zamowien, o ktérych mowa w art. 134 ust. 6
pkt. 3) PZP, w ogtoszeniu o zamoéwieniu dla niniejszego zambwienia. Podobne zambwienie
moze zosta¢ udzielone w trybie zamoéwienia z wolnej reki, po wezesniejszym przeprowadzeniu
negocjacji z wykonawcg, w szczegdlnosci w zakresie warunkdw umowy, w tym ceny, terminu
wykonania, okresu gwarancji/okresu rekojmi i moze obejmowac nastepujgce zakresy:

1) Roboty SRK

- Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym,

- Napedy zwrotnicowe,

- Podtaczenie urzadzen srk do LCS Poznan i LCS Stargard,

- Urzadzenia przejazdowe na przejazdach kolejowych,

- Zabudowa samoczynnej blokady liniowej,



- Urzadzenia dSAT,

- Czasowa centralizacja rozjazdéw na czas budowy

- Zabudowa interfejséw cyfrowo / analogowych

- Zabudowa konteneréw / nastawni kontenerowych

2) Roboty Teletechniczne

- Budowa kabli telekomunikacyjnych;

- Budowa kanalizacji kablowej;

- Budowa telewizji przemystowej oraz uzytkowej na przejazdach kolejowo - drogowych;

- Budowa systemu teletransmisyjnego SDH,;

- Zabudowa elementéw systemu informacji pasazerskiej SDIP na obiektach infrastruktury
pasazerskiej i powigzanych z nimi obiektach infrastruktury (LCS) z wykorzystaniem technologii
IP MPLS;

- Zabudowa elementdw systemu monitoringu wizyjnego SMW z wytaczeniem podsystemu
SPA na obiektach infrastruktury pasazerskiej i powigzanych z nimi obiektach infrastruktury
(LCS) w zakresie stanowisk ogladowych oraz agregacii i rejestracji materiatu wizyjnego;

- Budowa instalacji tacznosci ruchowej;

- Budowa instalacji radiotgczno$ci analogowej 150 MHz wraz z wolnostojgcymi masztami
antenowymi;

Budowa instalacji SWiN, SAP oraz samoczynnego gaszenia w obiektach
telekomunikacyjnych i srk zwiazanych z prowadzeniem ruchu kolejowego (kontenery
telekomunikacyjne i srk (sbl, ssp, dSAT, nastawnie), LCS);

- Przystosowanie w/w instalacji telekomunikacyjnych do nadzoru i zdalnego sterowania z LCS
Stargard;

- Usuniecie kolizji projektowanych budowli, zwigzanych z modemizacja linii kolejowej z
istniejgca infrastruktura telekomunikacyjng;

- Wiaczenie sieci teletransmisyjnej do systemu zarzgdzania siecig Zamawiajgcego (CZS);
- Aktywacja ustug informacji pasazerskiej we wspotpracy z systemem CASDIP;

- Przekazywanie informacji o przejezdzie pociggu przez stacje lezace w obszarze LCS do
systemu SEPE zgodnie ze standardem opisanym w zatgczniku nr 9 ,LCS-
SEPE_Dokumentacja_StrukturaDanych_13" Zamawiajacy wymaga przekazywania informaciji
0 przejezdzie kazdego pociggu przez wezesniej wyznaczone obiekty wechodzace w sktad LCS
w formacie XML, zgodnie ze specyfikacjg interfejsu web senice LCS-SEPE. Zasada dziatania
polega na wczesniejszym przekazaniu przez Zamawiajgcego Rozktadu Jazdy zawierajgcego
informacje o trasach pociggow przejezdzajgcych przez obszar zarzgdzany przez LCS. Kazdy
pociag identyfikowany jest unikalnym w skali catego systemu identyfikatorem liczbowym.
System oczekuje komunikatow zwrotnych dot. przyjazdu i odjazdu pociggu z kazdego -
wczesnigj ustalonego - obiektu wchodzacego w sktad LCS (najczesciej sg to poszczegdline
stacje lub rozjazdy na trasie pociggu). Zestawienie transmisji pomiedzy serwerem systemu a
serwerem SEPE nalez wykona¢ poprzez tgcze VPN dzierzawione od operatora
telekomunikacyjnego do punktu dostepowego DMZ PKP PLK S.A. w Sosnowcu. Dalej
transmisja za pomocg wewnetrznej sieci korporacyjnej PKP PLK S.A. do serwera SEPE

3) Roboty Elektroenergetyczne

- Budowa - podtgczenie zasilania urzgdzen teletechnicznych

- Budowa - podtaczenie zasilania urzgdzen Sterowania Ruchem Kolejowym

4) Roboty Inne - Pozostate:

- Usuniecie kolizji z sieciami zewnetrznymi w zakresie kabli/elementow sieci teletechnicznych,
- Rozbiorki w zakresie urzadzen srk i teletechnicznych wraz z sieciami kablowymi,

- Budowa ogrodzenia dla obiektéw i urzgdzen realizowanych w ramach kontraktu,
wymagajacych odrebnego wygrodzenia,



- Zabudowa kanalizacji kablowej,
- Podtgczenie kontenerow / nastawni kontenerowych do sieci zewnetrznych,
- Usunigcie drzew i krzewdw na potrzeby zakresu robét objetego niniejszym zadaniem,

- Wykonanie dokumentaciji projektowej dla dostosowania urzadzen srk oraz teletechnicznych
na czas fazowej przebudowy uktadu torowego i infrastruktury towarzyszace;;

- Dostosowanie urzadzen srk oraz teletechnicznych, w tym zabudowa niezbgdnych elementow
stuzgcych do zabezpieczenia poszczegolnych torow i rozjazdow np. zamki, wykolejnice, na
czas trwania fazowej przebudowy uktadu torowego i infrastruktury towarzyszacej

realizowanych w ramach niniejszego zadania oraz przetargow:

1. Przebudowa uktadéw torowych wraz z infrastruktura towarzyszaca linii kolejowej E 59
odcinek Wronki - Stonice km od 53,500 do km 81,877 Wronki - Krzyz

2. Przebudowa uktadow torowych wraz z infrastruktura towarzyszaca linii kolejowej E 59
odcinek Wronki - Stonice km od km 81,800 do km 105,820 Krzyz - Dobiegniew

3. Przebudowa uktadow torowych wraz z infrastruktura towarzyszaca na linii kolejowej ES9
odcinek Wronki - Stonice od km 105,820 do km 128,68 Dobiegniew - Stonice

Zabudowa dodatkowych elementéw infrastruktury majgcych na celu nalezyte zabezpieczenie
terenow przylegtych w zwigzku z zabudowa obiektéw i urzadzen w ramach robét bedacych
przedmiotem zamoéwienia.

3.1 Ogdlne wtasciwosci funkcjonalno-uzytkowe
3.1.1  Wytyczne ogdine

1) Przyjmuje sig, ze na linii kursowa¢ beda pociagi:
a) o réznych maksymalnych predkosciach,

b) o réznych dtugo$ciach drég hamowania,

c) wyposazone w poktadowe urzgdzenia systemu kontroli bezpieczenstwa jazdy pociggu
ERTMS/ETCS, jak tez pociagi nie posiadajgce ww. urzgdzen;

2) Wszystkie urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym stosowane na liniach i urzadzenia
wspdtpracujgce z nimi, przed przekazaniem do eksploatacji, muszg posiada¢ bezterminowe
Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu urzadzenia przeznaczonego do prowadzenia
ruchu kolejowego wydane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego;

3) System/urzgdzenie musi spetnia¢ zasady sygnalizacji stosowane na liniach kolejowych
zarzgdzanych przez PKP PLK S.A. tak w zakresie rodzajow sygnatéw jak i zasad ich
stosowania, zawarte w Instrukcji sygnalizacji le-1 (E-1);

4) Modemizowane i nowobudowane urzgdzenia srk muszg by¢ przystosowane do wsp6tpracy
z urzadzeniami ERTMS/ETCS poziom 2 zgodne z protokotem Euroradio+/Subset098 oraz w
oparciu o specyfikacje warstwy aplikacji interfejsu, ktorg stanowig nastepujgce dokumenty pn.
,CBI-CBR Interface. Top Lewel Specification”, ,EGO Protocol. Interface Specification”,

Jnterface Specification CBI-CBR Interface, Application layer” (zatgcznik nr 28).

5) Czas miedzy kolejnymi uszkodzeniami (MTBF) zainstalowanych urzgdzen sterowania
ruchem kolejowym powinien by¢ wiekszy niz 13500 godzin tj. dtuzej niz 1,5 roku, a trwato$¢
urzgdzen powinna wynosi¢ minimum 20 lat, od daty przekazania do eksploatacii;

6) W obszarze dziatania LCS nalezy stosowa¢ urzadzenia stacyjne, przejazdowe oraz
szlakowe jednego typu;

7) System nadrzedny powinien umozliwiaC powigzanie z systemami srk na wszystkich stacjach
i posterunkach odgateznych w ramach jednego LCS;

8) Kontenery, w ktérych umieszczone zostang urzadzenia srk muszg by¢é wyposazone w
urzgdzenia kontroli dostepu i czujki pozaru/dymu oraz posiada¢ urzgdzenia samoczynnego
gaszenia pozaru (ktére nie mogg powodowaé uszkodzen oraz stanéw niesprawno$ci urzadzen
elektrycznych i elektronicznych). Informacje o otwarciu drzwi lub o pozarze muszg byé
przekazywane do odpowiednich posterunkow obstugi;

9) W ramach prowadzenia inwestycji nalezy stosowa¢ Instrukcje le-1 OOa Warunki bezpiecznej
instalacji i eksploatacji urzadzen sterowania ruchem kolejowym na liniach kolejowych
zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.; 10) Urzgdzenia srk powinny by¢
naprawialne.



3.1.1.1.5 Systemy nadrzedne (LCS) W ramach niniejszego zadania nie przewiduje sie budowy
LCS-6w. Zabudowywane w ramach niniejszego zadania urzgdzenia i systemy nalezy wtaczy¢
w realizowane w ramach odrebnych zadar LCS-y: LCS Poznan Gtéwny 111 - dla odcinka Wronki

- Krzyz; LCS Stargard - dia odcinka Krzyz - Stonice.

W zwigzku z powyzszym w ramach zadania Projekt i zabudowa urzgdzen sterowania ruchem
i sygnalizacji oraz urzadzen kolejowej sieci telekomunikacyjnej na odcinku Poznan Gtowny -
Wronki (LCS Poznan Gtéwny lll) w LCS Poznan Gtéwny il realizuje sie nastepujace
stanowiska operatorskie zdalnego sterowania:

Stanowisko nr 1 - Dyzumy Ruchu Odcinkowy Dysponujgcy, ktéry obstugiwaé bedzie
pododcinek potudniowy:

- Posterunek odgatezny PoD (Poznan Jezyce),

- Posterunek odgatezny Poznan Wola,

- Stacja Kiekrz,

- Stacja Rokietnica,

- Stacja Szamotuly.

Stanowisko nr 2 - Dyzumy Ruchu Odcinkowy dla pododcinka pétnocnego:
- Posterunek odgatezny Peckowo,

- Stacja Wronki,

- Posterunek odgatezny i przystanek osobowy (POGP) Mokrz,

- Stacja Mialy, o Stacja Drawski Mtyn.

Stanowisko nr 3 - Stanowisko obstugi przejazdéw kat A i rezerwowe na wypadek usterki,
ktoregos ze stanowisk 1,2.

Stanowisko dréznikéw przejazdowych bedzie ponadto wyposazone w urzadzenia TVU do
nadzoru nad sytuacjg na przejazdach kolejowo-drogowych. Pomieszczenie Centrum
Utrzymania i Diagnostyki przeznaczone dla LCS Poznan Gtéwny Ill zlokalizowane zostanie w
budynku nastawni ,PoA” stacji Poznan Gtéwny. Zainstalowane w tym pomieszczeniu systemy
pozwolg pracownikom stuzb utrzymania na odczyt informaciji dotyczacych utrzymania,
diagnostyki i monitoringu urzadzen: - srk, w tym: a) stacyjnych urzadzen srk, b) urzadzen
systemu ERTMS/ETCS poziomu 2, c) urzadzen licznikowej kontroli niezajetosci toréw i
rozjazdow,

d) systemow urzgdzen rogatkowych z sygnalizacjg przejazdowa, na przejazdach kategorii A,
e) samoczynnej blokady liniowej i blokady jednoodstepowej,

f) systemdw zasilania urzadzen srk na stacjach, - transmisji, facznosci i radiotacznosci, -
elektroenergetyki kolejowej, - monitoringu i wykrywania wtaman, - sygnalizacji pozarowe;j i
instalacji gasniczej. Systemy zainstalowane w pomieszczeniu CUID bedg posiadaty funkcje
rejestracji zdarzen.

Zamawiajgcy, w ramach zadania Projekt i zabudowa urzadzen sterowania ruchem i
sygnalizacji oraz urzgdzen kolejowej sieci telekomunikacyjnej na odcinku Poznan Gtowny -
Wronki (LCS Poznan Gtéwny lll) przewidziat zabudowe stanowisk oraz pomieszczenia CUID.
W ramach Stanowiska nr 2 i 3 oraz pomieszczenia CUID uwzgledniono rezerwe w
urzgdzeniach. Ma ona umozliwi¢ wigczenie do LCS Poznan Gtowny Il urzadzen szlakowych i
stacyjnych realizowanych w ramach zadania pn. Zabudowa urzadzen sterowania ruchem
kolejowym oraz urzadzen kolejowych sieci telekomunikacyjnych na odcinku Wronki - Stonice,
od km 53,500 do km 81,877 (LCS Poznan) i od km 81,877 do km 128,680 (LCS Stargard)
realizowanego w ramach projektu ,Prace na linii kolejowej e 59 na odcinku Wronki - Stonice”.
W ramach tego zadania Zamawiajacy oczekuje doposazenia docelowego, w tym powigzania
(,doprogramowania” i fizycznego podtgczenia).

W ramach zadania Projekt i zabudowa urzadzen sterowania ruchem i sygnalizacji oraz
urzgdzen kolejowej sieci telekomunikacyjnej na odcinku Stonice - Szczecin Dabie (LCS
Stargard) w LCS Stargard realizuje sie nastepujace stanowiska operatorskie zdalnego

sterowania:

Stanowisko nr 1 - Dyzumy Ruchu Odcinkowy Dysponujacy, ktory obstugiwa¢ bedzie:



Stacja Podlesiec, Stacja Dobiegniew, Stacja Bierzwnik, Stacja Stonice, Stacja Choszczno,
Stacja Dolice, Posterunek odgatezny Koalin, Stacja Stargard, Stacja Reptowo,

Stanowisko nr 2 - stanowisko rezerwowe na wypadek usterki stanowiska 1.

Pomieszczenie Centrum Utrzymania i Diagnostyki przeznaczone dla LCS Stargard
zlokalizowane zostanie w budynku nastawni ,Sr” stacji Stargard. Zainstalowane w tym
pomieszczeniu systemy pozwolg pracownikom stuzb utrzymania na odczyt informaciji
dotyczacych utrzymania, diagnostyki i monitoringu urzadzen srk, w tym:

a) stacyjnych urzgdzen srk,

b) urzadzen systemu ERTMS/ETCS poziomu 2,

c) urzadzen licznikowej kontroli niezajetosci torow i rozjazdow,
d) systemoéw urzgdzen rogatkowych z sygnalizacjg przejazdowa,
e) samoczynnej blokady liniowej i blokady jednoodstepowej,

f) systemdw zasilania urzadzen srk na stacjach,

g) transmisji, tgcznosci i radiotgcznosci,

h) elektroenergetyki kolejowej,

i) monitoringu i wykrywania wtaman,

j) sygnalizacji pozarowsj i instalacji gasniczej.

Systemy zainstalowane w pomieszczeniu CUID bedg posiadaty funkcje rejestracji zdarzen.
Zamawiajgcy, w ramach zadania Projekt i zabudowa urzadzen sterowania ruchem i
sygnalizacji oraz urzgdzen kolejowej sieci telekomunikacyjnej na odcinku Stonice - Szczecin
Dabie (LCS Stargard) przewidziat zabudowe stanowisk oraz pomieszczenia CUID. W ramach
Stanowiska nr 1 i 2 oraz pomieszczenia CUID uwzgledniono rezerwe w urzadzeniach. Ma ona
umozliwi¢ wigczenie do LCS Stargard urzgdzen szlakowych i stacyjnych realizowanych w
ramach zadania pn. Zabudowa urzadzen sterowania ruchem kolejowym oraz urzgdzen
kolejowych sieci telekomunikacyjnych na odcinku Wronki - Stonice, od km 53,500 do km
81,877 (LCS Poznan) i od km 81,877 do km 128,680 (LCS Stargard) realizowanego w ramach
projektu ,,Prace na linii kolejowej e 59 na odcinku Wronki - Stonice”. W ramach tego zadania
Zamawiajgcy oczekuje doposazenia docelowego, w tym powigzania (,doprogramowania” i
fizycznego podtaczenia).

Zamawiajacy informuje, Ze realizowane w ramach odrebnych zadan LCS Poznan Gtéwny Il
oraz LCS Stargard wykonane zostang zgodnie z ponizszymi wymaganiami i wytycznymi:

1) Sposéb prezentaciji sytuaciji ruchowej oraz stanéw poszczegdlnych zobrazowanych
obiektow, sktadnia polecen oraz stosowany sposéb adresacii przyjete w Systemie, powinny
by¢ zgodne z wymaganiami okreslonymi w dokumencie pn. Wytyczne w zakresie
zobrazowania, wprowadzania polecen oraz rejestraciji zdarzen dla komputerowych stanowisk
obstugi urzgdzen sterowania ruchem kolejowym le-104 zaréwno dla pulpitow w LCS jak i
pulpitéw miejscowych;

2) Urzadzenia Systemu powinny by¢ rozmieszczone w sposéb zapewniajgcy swobodny
dostep personelowi utrzymania;

3) Wszystkie stanowiska operatorskie Systemu w obszarze LCS, powinny komunikowac sie
poprzez sie€ i korzysta¢ maksymalnie z wspolnych zasobow sieciowych (np. baz danych czy
drukarek);

4) Konstrukcja systemow komputerowych, musi by¢ zabezpieczona od strony sprzetowsj i
programowej przed mozliwo$cig wtamania elektronicznego, mogacego zaktécic lub
zredukowaC bezpieczenstwo systemu;

5) t3gcznos¢ miedzy wszystkimi komputerami Systemu zdalnego prowadzenia ruchu w
obszarze LCS, powinna by¢ oparta na standardowym oprzyrzgdowaniu i okablowaniu
sieciowym,;

6) Rozproszone (pod wzgledem lokalizacji) elementy Systemu, ktére nie muszg pracowaé w
sieci zamknietej, powinny by¢ przystosowane do wspotpracy z réznymi mediami
transmisyjnymi tj. kablem miedzianym, traktem $wiattowodowym lub radiem z zastosowaniem
odpowiednich interfejsow;

7) Trwalo$¢ systemdw srk nie powinna by¢ mniejsza niz 20 lat, a urzgdzenia, elementy,
podzespoly i czesci zamienne stosowane w systemie srk winny by¢ dostepne przez caty okres



eksploatacji tego systemu i 20 lat po zakorczeniu jego produkciji;

8) Wszystkie sktadowe Systemu wraz z jego okablowaniem, powinny posiada¢ trwate, czytelne
i unikalne oznakowanie dla ich wiasciwej identyfikacji oraz sposobu umieszczenia i
podigczenia;

9) System powinien umozliwia¢ na posterunkach Obiektow Zdalnego Sterowania (OZS)
zdalne sterowanie tylko takich urzgdzen, ktorych stan jest nadzorowany z poziomu Nastawni
Zdalnego Sterowania (NZS);

10) Komputerowy pulpit nastawczy powinien by¢ zdublowany (stanowisko rezerwowe) i mie¢
zapewniong, co najmniej, zimng rezerwe. Oba pulpity nastawcze powinny by¢ jednakowo
wyposazone w monitory, systemy tacznosci oraz terminale; W przypadku podziatu LCS na
kilka obszarow sterowania (stanowisk operatorskich) nalezy zapewni¢ petng mozliwo$¢
przekazywania obstugi posterunkéw OZS pomiedzy tymi stanowiskami operatorskimi;

11)  Urzadzenia zdalnego sterowania muszg umozliwia¢ przejscie ze sterowania zdalnego na
miejscowe dla obiektéw zdalnie sterowanych i odwrotnie (jesli takie wystepuja);

12) System sterowania ruchem na obszarze LCS powinien posiada¢ funkcjonalno$¢
zaprogramowanych w systemie blokad/wykluczery uniemozliwiajacych niedozwolong obstuge
urzadzen nastawczych oraz komunikatéw ostrzegajgcych lub zwracajacych uwage operatora
- dyzumego ruchu na zakaz lub nakaz wykonania pewnych czynnosci), analogicznie do
opisanychw § 49 ust. 1, 2, 4, 7, 9, 10, Instrukc;ji Ir-1 - zasad stosowania zamknie¢
pomocniczych i tabliczek ostrzegawczych,

13) Rejestrator zdarzen musi by¢ integralng czescia komputerowego pulpitu nastawczego; 14)
Przekazywanie informacji o pociggach ma wspomaga¢ dziatania dyzumych ruchu w zakresie
prowadzenia ruchu w obszarze LCS oraz prowadzenia dokumentéw stacyjnych;

15) System PIP powinien zapewnia¢ realizacje przekazywania informacji o ruchu pociaggow
generowanych automatycznie w obszarze LCS, przekazywanie informacji o pociggach
pomiedzy poszczegdlnymi LCS-ami musi by¢ automatyczne, a na posterunkach stycznych
informacje powinny by¢ generowane automatycznie lub wprowadzane recznie;

16) Funkcje PIP w Systemie realizowane sg dla okregu sterowania wraz z przylegtymi szlakami
oraz dla sasiednich okregdw wyposazonych w urzadzenia PIP;

17) Dla posterunkéw w obszarze zdalnego sterowania wymagany jest PIP z automatycznym
generowaniem informacji o pociggach (godzina przejazdu w kolejnych punktach

rozktadowych) w czasie rzeczywistym,, realizowany za pomocg powigzan z urzgdzeniami srk;
Wszystkie funkcjonalnosci PIP musza by¢ zachowane na posterunkach sterowanych
miejscowo (jezeli takie wystepuija);

18) Urzgdzenia PIP nalezy instalowa¢ na kazdym posterunku stycznym do danego LCS,
muszg one automatycznie wspdtpracowac z urzgdzeniami PIP w obszarze zdalnego
sterowania;

19) Wymagana jest maksymalna integracja wszelkich systeméw pomocniczych z gtéwnym
systemem. Musi istnie¢ mozliwos¢ przekazywania podstawowych informacji o: numerach,
rodzajach, godzinach przyjazdu/odjazdu pociggdw zaplanowanych w rozktadzie jazdy, do
gtdwnego serwera Systemu Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej (SEPE) i odwrotnie (z SEPE do
PIP/EDR).

20) Funkcjonalnosé systemu PIP powinna by¢ zapewniona pomiedzy sasiednimi obszarami
LCS w spos6b automatyczny w zakresie:

a) Przekazywania informacji o pociggach,
b) Elektronicznej tagcznosci zapowiadawczej,

c) Elektronicznego dziennika ruchu (elektronicznego urzgdzenia rejestrujacego ruch
pociggdw). Dziennik ten powinien umozliwiaC zapis kolejnosci pociagéw przyjmowanych i
wyprawianych na danym posterunku ruchu wg kryterium kierunku jazdy pociggu - z/na dany
szlak, przy zachowaniu reguly ze lewa kolumna dotyczy rejestracji wjazddw pociggow, a prawa
kolumna - wyjazdow pociggéw (niezaleznie od parzystosci koncowki numeru pociaggu). W celu
zachowania formy prezentacji numeréw pociggéw w kolumnach zgodnie z parzysto$cig
koncéwki numeru pociggu (w kolejnosci kol. 1 - nieparzyste i kol. 2 - parzyste), nalezy zamiane
ustawienia w/w kolumn ustali¢ z Zamawiajgcym.

21) Dlaobszaru LCS nalezy zainstalowa¢ kamery TVU na kazdym posterunku zdalnie
sterowanym w kazdej glowicy rozjazdowej; kamery powinny umozliwiaC obserwacje w dwoch
kierunkach i posiada¢ dopuszczenie do funkcji Stwierdzania Korica Pociggu (SKP). Podglad
na obraz z kamer powinien by¢é mozliwy zaréwno na stanowiskach operatorskich w NZS jak i
na stanowiskach miejscowych (jezeli takie wystepuja).



Powyzsze wymagania i wytyczne nalezy uwzgledni¢ w realizacji niniejszego zadania, w celu
zapewnienia jednorodno$ci urzadzen, kompatybilnosci systeméw oraz innych wymagan
opisanych wyzej lub wynikajgcych z regulacji wewnetrznych Zamawiajgcego i przepisow.
3.6.2.1 Wytyczne ogdlne 1) Przyjmuije sig, ze na linii kursowa¢ bedg pociagi:

a) réznych maksymalnych predkosciach,
b) réznych dlugosciach drog hamowania,

c) wyposazone w poktadowe urzgdzenia systemu bezpiecznej kontroli jazdy pociggu
ERTMS/ETCS, jak tez pociagi nie posiadajagce ww. urzgdzen;

2) Wszystkie urzagdzenia sterowania ruchem kolejowym ujgte w rozporzgdzeniu Ministra
Infrastruktury i Rozwoju w sprawie dopuszczania do eksploataciji okreSlonych rodzajow
budowli, urzadzen i pojazdéw kolejowych, stosowane na liniach kolejowych objetych niniejszg
inwestycja, przed zabudowg na linii kolejowej, musza posiada¢ $wiadectwa dopuszczenia do
eksploataciji typu wydane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, umozliwiajgce ich
eksploatacje w tej lokalizacji;

3) System/urzgdzenie musi spetnia¢ zasady sygnalizacji stosowane na liniach kolejowych
zarzgdzanych przez PKP PLK S.A. tak w zakresie rodzajow sygnatéw jak i zasad ich
stosowania, zawarte w Instrukcji sygnalizacji le-1 (E-1); 4) Modemizowane i nowobudowane
urzadzenia srk muszg by¢ przystosowane do wspétpracy z urzadzeniami ERTMS/ETCS
poziom 2 zgodne z protokotem Euroradio+/Subset098. Wykonawca urzgdzen srk bedzie
zobowigzany do opracowania zasad wspétpracy oferowanych urzgdzen z urzadzeniami
dostawcy systemu ERTMS/ETCS poziom 2, w szczegdlnosci do ustalenia zakresu wymiany
informacji pomiedzy oferowanymi systemami srk a systemem ERTMS/ETCS poziom 2 przy
wykorzystaniu protokotu Euroradio+/Subset098 i przygotowanie zabudowywanych urzgdzen
srk do wspdtpracy z tym systemem;

5) Wartosci wskaznikéw niezawodno$ci, dostepnosci, utrzymania, wsparcia logistycznego dla
urzgdzen srk powinny by¢ zgodne z le-100a;

6) Nalezy stosowa¢ urzadzenia jednego typu na wszystkich stacjach i posterunkach
odgateznych w ramach jednego LCS, na wszystkich szlakach w ramach jednego LCS i na
wszystkich przejazdach w ramach jednego LCS;

7) System nadrzedny powinien umozliwia¢ powigzanie z systemami srk na wszystkich stacjach
i posterunkach odgateznych w ramach jednego LCS;

8) Kontenery, w ktérych umieszczone zostang urzadzenia srk muszg by¢ wyposazone w
urzadzenia kontroli dostepu i czujki pozaru/dymu oraz posiada¢ urzgdzenia samoczynnego
gaszenia pozaru (ktdére nie mogg powodowac uszkodzen oraz stanéw niesprawno$ci urzadzen
elektrycznych i elektronicznych). Informacje o otwarciu drzwi lub o pozarze muszg by¢
przekazywane do odpowiednich posterunkow obstugi;

9) W ramach prowadzenia inwestycji nalezy stosowa¢ Instrukcije le-100a;
10) W ramach realizacji inwestycji nalezy stosowac¢ Instrukcje le-120;
11) W ramach realizacji inwestycji nalezy stosowac Instrukcje le-4;

12) Urzgdzenia srk powinny by¢ naprawialne.

Z dowoddw dotgczonych przez odwotujgcego do postepowania wynika, ze

Zamawiajgcy prowadzit postepowanie o udzielenie zamoéwienia na projekt i zabudowe
urzgdzen sterowania ruchem i sygnalizacji oraz urzadzen kolejowej sieci telekomunikacyjnej
na odcinku Poznan Gtéwny - Wronki (LCS Poznan Gtowny lIl) w ramach projektu ,Prace na
linii kolejowej E 59 na odcinku Poznan Gtowny - Szczecin Dabie.

Z wyciagu z IDW do tego postepowania str. 70-71 wynika:
Stacja Poznan Gtowny

Przebudowa uktadu torowego gtowicy potnocnej stacji, ktdra polega na wymianie rozjazdow
na nowe, pocigga za sobg prace w urzgdzeniach srk polegajace na:

* demontazu, nalezytym zabezpieczeniu i ponownym montazu istniejacych

przytorowych urzgdzen srk i potaczonej z nimi sieci kablowej; w trakcie prac nalezy zadba¢ o
stosowane zabezpieczenie urzgdzen przytorowych; w przypadku braku mozliwosci
zachowania kabla w stanie dobrym, nalezy go wymieni¢ na nowy, wraz ze stosownym
zabezpieczeniem urzgdzen przytorowych



* pozostawienie powigzania stacji z jednoodstepowa blokadg liniowa, z tarczami
ostrzegawczymi na szlaku Poznan Gtéwny — (POD) Poznan Jezyce.

Nie przewiduje sie¢ montazu nowych elementéw systemu stacyjnego ESTW, ani zmiany w
przebiegach i aplikacji komputeréw zaleznosciowych ESTW.

Lokalizacje urzadzen srk dla stacji Poznan Gtéwny przedstawia plan schematyczny urzadzen
srk ,Stacja Poznan Gtéwny — plan schematyczny urzadzen srk (fragment)”.

Planowane prace budowlane obejmujg zabudowe urzadzen LCS Poznan Gtowny Il wraz z
CUD w nastawni POA. LCS Poznan Gtéwny Il obejmie swoim zasiegiem posterunki ruchu i
szlaki kolejowe potozone w ciggu linii E 59 od km 0,000 do km 52,265. W tym celu w nastawni
POA przewidziano pomieszczenia na rozmieszczenie urzadzen zardwno dla LCS Poznan
Gtowny lll, jak j dla CUD, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

Szczegdty dotyczace adaptacji pomieszczen w nastawni POA znajduja sie w czesci
architektoniczno-budowlanej projektu.

W sktad odcinka zdalnego sterowania i kierowania ruchem LCS Poznan Gitowny lii bedg
wchodzi¢ nastepujace posterunki ruchu:

Posterunek odgatezny POD (Poznan Jezyce),
Posterunek odgatezny Poznan Wola,
Stacja Kiekrz, Stacja Rokietnica, Stacja Szamotuty,
Posterunek odgatezny Peckowo,
Stacja Wronki,
Posterunek odgatezny Mokrz,
Stacja Miaty, Stacja Drawski Miyn.
Posterunkami stycznymi do ww. odcinka zdalnego sterowania beda:
Stacja Poznan Glowny,
Posterunek odgatezny Suchy Las,
Stacja Poznan Pigtkowo,
Stacja Krzyz.

W pomieszczeniu przeznaczonym na urzadzenia LCS Poznan Gtowny Il przewiduje sie
zabudowe nastepujacych stanowisk operatorskich zdalnego sterowania:

1. Stanowisko nr 1 - Dyzumy Ruchu Odcinkowy Dysponujacy, ktéry obstugiwa¢ bedzie
pododcinek potudniowy:

* Posterunek odgatezny POD (Poznan Jezyce),
* Posterunek odgatezny Poznah Wola,

« Stacja Kiekrz,

« Stacja Rokietnica,

« Stacja Szamotuty.

2. Stanowisko nr 2 - Dyzumy Ruchu Odcinkowy dla pododcinka pétnocnego:
* Posterunek odgatezny Peckowo,

« Stacja Wronki,

* Posterunek odgatezny Moka,

« Stacja Miaty,

« Stacja Drawski Mtyn.

3. Stanowisko nr 3 - Stanowisko obstugi przejazdéw kat A i rezerwowe na wypadek
usterki, ktérego$ ze stanowisk 1, 2. Stanowisko dréznikéw przejazdowych bedzie ponadto



wyposazone w urzadzenia TVU do nadzoru nad sytuacjg na przejazdach kolejowo-drogowych.
Pomieszczenie Centrum Utrzymania i Diagnostyki przeznaczone dla LCS Poznar Gtowny I
zlokalizowane zostanie w budynku nastawni ,POR’ stacji Poznan Gtéwny. Zainstalowane w
tym pomieszczeniu systemy pozwolg pracownikom stuzb utrzymania na odczyt informaciji
dotyczacych utrzymania, diagnostyki i monitoringu urzadzen:

. srk, w tym:

a) stacyjnych urzgdzen srk,

b) urzadzen systemu ERTMS/ETCS poziomu 2,

c) urzgdzen licznikowej kontroli niezajetosci torow i rozjazdow,

d) systemoéw urzgdzen rogatkowych z sygnalizacjg przejazdowa, na przejazdach kategorii
A

e) samoczynnej blokady liniowej i blokady jednoodstepowej,

=]

systemow zasilania urzadzen srk na stacjach,

2. transmisji, tgcznosci i radiotgcznosci,

w

elektroenergetyki kolejowej,
4. monitoringu i wykrywania wtaman,
5. sygnalizacji pozarowej i instalacji gasniczej.

Systemy zainstalowane w pomieszczeniu CUD bedg posiadaty funkcje rejestraciji zdarzen.
Post odgatezny POD (Poznan Jezyce)

Na post odg. POD zostang zabudowane komputerowe urzgdzenia sterowania ruchem
kolejowym, wraz z uktadami kontroli niezajetosci toréw i rozjazdow opartych o system zliczania
osi. Urzgdzenia wewnetrzne (bez komputera zalezno$ciowego), En. sterowniki urzadzen
przytorowych, interfejsy, jednostki centralne licznika osi, aparatura zasilajgcg oraz UPS i
agregat pradotworczy, zlokalizowane zostang w dwoch klimatyzowanych kontenerach

W dniu 28 marca 2018r. w tym postepowaniu za najkorzystniejsza zamawiajgcy uznat oferte
wykonawcy AZD Praha s.r.o. z Czech.

Zamawiajgcy prowadzit postepowanie o udzielenie zamoéwienia na projekt i zabudowe
urzgdzen sterowania ruchem i sygnalizacji oraz urzadzen kolejowej sieci telekomunikacyjnej
na odcinku Stonice - Szczecin Dabie (LCS Stargard) realizowanego w ramach projektu
Lprace na linii kolejowej E 59 na odcinku Poznan Gtéwny - Szczecin Dabie”

Ze str. 78 - 79 wyciagu z IDW wynika, ze przedmiotem tego postepowania jest:
Km 166,376 (istn. 166,297) - przejazd ko lej owo-drog owy kategorii C zostanie

przekwalifikowany na kat. B i wyposazony w nowy system samoczynnej sygnalizaciji
przejazdowej. Urzgdzenia sterujgce sygnalizacjg umieszczone bedg w kontenerze SSP.
Przejazd kolejowo-drogowy zostanie wyposazony w cztery napedy elektryczne z pdirogatkami,
cztery sygnalizatory drogowe i cztery tarcze ostrzegawcze przejazdowe. Powtarzacz SSP
zabudowany bedzie w LCS Stargard

Km 168,201 (istn. 168,202) — przejazd kolejowo-drogowy kategorii C zostanie

przekwalifikowany na kat. B i wyposazony w nowy system samoczynnej sygnalizaciji
przejazdowej. Urzgdzenia sterujace sygnalizacjg umieszczone bedg w kontenerze SSP.
Przejazd kolejowo-drogowy zostanie wyposazony w cztery napedy elektryczne z pdirogatkami,
cztery sygnalizatory drogowe i cztery tarcze ostrzegawcze przejazdowe. Powtarzacz SSP
zabudowany bedzie w LCS Stargard.

Stacja Stargard

Na stacji Stargard zostang zabudowane komputerowe urzadzenia sterowania ruchem
kolejowym, wraz z uktadami kontroli niezajeto$ci toréw i rozjazdoéw opartych o system zliczania
osi. Lokalizacje urzgdzen srk dla stacji Stargard przedstawia plan schematyczny urzadzen srk.
Urzadzenia wewnetrzne (komputery zaleznosciowe, sterowniki urzgdzen przytorowych,
interfejsy, jednostki centralne licznika osi, aparatura zasilajgcag) rozmieszczone zostang w
nowym budynku nastawni ,Sr”.

Na przylegtych do stacji Stargard szlakach ruch pociggdw bedzie prowadzony na podstawie:



» wkierunku podg. Kalin po torach IK, 2K wieloodstepowej komputerowej samoczynnej
blokady liniowe;j,

» wkierunku stacji Reptowo po torach ID, 2D wieloodstgpowej komputerowej
samoczynnej blokady liniowsj,

» wkierunku stacji Ulikowo po torach ILJ,2U elektroniczna jednoodstepowa blokada

liniowa,

« wkierunku stacji Pyrzyce po torze IP elektroniczna jednoodstgpowa blokada liniowa.
Przewiduje sie zasilanie urzadzen srk z dwéch niezaleznych sieci energetycznych o zasilaniu
trojffazowym 100 kVA oraz UPS zapewniajacy redukcje przerw w zasilaniu przy przetaczeniach
zrodta zasilania o czasie podtrzymania 2h zgodnie z wymogami Instrukcji le-4. Na nastawni
31" zabudowany bedzie agregat pradotworczy stacjonamy jako zrédto zasilania awaryjnego.
Sygnalizatory, napedy zwrotnicowe i urzadzenia do kontroli nie zajetosci toréw i rozjazdéw
potgczone bedg z urzgdzeniami wewnetrznymi siecig kabli sygnalizacyjnych. Kable uktadane
bedg bezposrednio w ziemi wzdtuz toru poza torowiskiem, natomiast na migdzytorzu w rurach
ochronnych. Przejscie poprzeczne pod torami w kanalizacji kablowe;.

Moment zabudowy docelowych komputerowych urzadzen srk i ilos¢ faz przebudowy ustalona
bedzie po zatwierdzeniu harmonogramu przebudowy uktadu torowego.

Planowane prace budowlane obejmujg zabudowe urzgdzen LCS Stargard wraz z CUID w
nowoprojektowanej nastawni ,Sr”. LCS Stargard obejmie swoim zasiegiem posterunki ruchu i
szlaki kolejowe potozone w ciggu linii E 59 od km 105,820 do km 197,540. W tym celu w
nastawni ,Sr” przewidziano pomieszczenia na rozmieszczenie urzadzen zaréwno dla LCS
Stargard, jak i dla CUD, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

Nalezy przewidzie¢ rezerwe pod przyszte wigczenie posterunkéw ruchu, nie objetych
zakresem prac, do LCS Stargard. Rezerwa w urzadzeniach ma umozliwi¢ waczenie do LCS
Stargard urzadzen szlakowych i stacyjnych zabudowanych w ramach zadan realizowanych w
odrebnych przetargach, zgodnie z regulacjami wewnetrznymi wymienionymi w zatgczniku 24
do PFU (le4).

Szczegdty dotyczace adaptacji pomieszczen w nastawni ,Sr” znajdujg sie w czesci
architektoniczno-budowlanej projektu.

W sktad odcinka zdalnego sterowania i kierowania ruchem LCS Stargard bedg wchodzi¢
nastepujace posterunki ruchu:

Stacja Podlesiec,
Stacja Dobiegniew,
Stacja Bierzwnik,
Stacja Stonice,
Stacja Choszczno,
Stacja Dolice,
Posterunek odgatezny Koljn,
Stacja Stargard,
Stacja Reptowo,

W pomieszczeniu przeznaczonym na urzgdzenia LCS Stargard przewiduje sie zabudowe
nastepujacych stanowisk operatorskich zdalnego sterowania:

Stanowisko nr 1 - Dyzumy Ruchu Odcinkowy Dysponujacy, ktory obstugiwa¢ bedzie:
Stacja Podlesiec,

Stacja Dobiegniew,

Stacja Bierzwnik,

Stacja Stonice,

Stacja Choszczno,

Stacja Dolice,



Posterunek odgatezny Kolin,
Stacja Stargard,
Stacja Reptowo,
Stanowisko nr 2 - stanowisko rezerwowe na wpadek usterki stanowiska 1.

Pomieszczenie Centrum Utrzymania i Diagnostyki przeznaczone dla LCS Stargard
zlokalizowane zostanie w budynku nastawni ,Sr" stacji Stargard. Zainstalowane w tym
pomieszczeniu systemy pozwolg pracownikom stuzb utrzymania na odczyt informaciji
dotyczacych utrzymania, diagnostyki i monitoringu urzadzen srk, w tym:

a) stacyjnych urzadzen srk

W dniu 25 wrze$nia 2019r. w tym postepowaniu zamawiajgcy uznat za najkorzystniejszg oferte
wykonawcy AZD Praha s.r.o. z siedzibg w Czechach.

W dniu 25 czerwca 2019r. zamawiajacy dokonat sprostowania ogtoszenia przez m. in.
sprostowanie sekgji ll.1.3. w migjscu zdolno$¢ techniczna i kwalifikacje zawodowe pkt. 1 b), z
ktérego zamawiajgcy usunat warunek wykazania sie ,budows lub przebudowg obejmujaca
wykonanie co najmniej jednego lokalnego centrum sterowania dla minimum 3 stacji lub
posterunkdw odgateznych, wykonanej w ramach jednej umowy”.

W dniu 25 czerwca 2019r. zamawiajgcy zmiescit na stronie intemetowej modyfikacje siwz nr
2, w ktorej usunat z tomu | Siwz instrukcji dla wykonawcow pkt. 8 ppkt. 8.6.1.lit. b postawiony
w tym miejscu warunek odpowiadajgcy przytoczonemu warunkowi ogtoszenia. Nadto w Tomie
Il siwz PFU rozdziat 3.1.1. Wytyczne ogdlne ppkt. 6 dotychczasowemu wymogowi nadat
brzmienie: 6) W obszarze dziatania LCS w zakresie udzielonego zaméwienia, nalezy stosowaé
urzgdzenia stacyjne, przejazdowe oraz szlakowe jednego typu, w Tomie lll siwz PFU rozdziat
3.6.2.1. Wytyczne ogdlne w pkt. 6 nadat brzmienie 6) W ramach zakresu objgtego niniejszym
zamowieniem nalezy stosowac urzgdzenia jednego typu na wszystkich stacjach i
posterunkach odgateznych w ramach jednego LCS, na wszystkich szklakach w ramach
jednego LCS i na wszystkich przejazdach w ramach jednego LCS, niniejsze nie oznacza
wymogu stosowania urzgdzen sterowania ruchem kolejowym tego samego typu, co
urzgdzenia zabudowane w ramach innych zaméwien.

W dniu 28 czerwca 2019r. zamawiajacy udzielit odpowiedzi na pytanie nr 354 i dokonat
modyfikacji siwz:

1) Tom |Il SIWZ, Program Funkcjonalno Uzytkowy (PFU), pkt 3.1.1.1.5, Systemy nadrzedne
(LCS), str. 51 po zapisie:

LZamawiajacy, w ramach zadania Projekt i zabudowa urzgdzen sterowania ruchem i
sygnalizacji oraz urzgdzen kolejowej sieci telekomunikacyjnej na odcinku Poznan Gtéwny —
Wronki (LCS Poznan Gtéwny lll) przewidziat zabudowe stanowisk oraz pomieszczenia CUD.
W ramach Stanowiska nr 2 i 3 oraz pomieszczenia CUID uwzglgdniono rezerwe w
urzgdzeniach. Ma ona umozliwi¢ wigczenie do LCS Poznar Gtéwny lIl urzadzen szlakowych
stacyjnych realizowanych w ramach zadania pn. Zabudowa urzgdzen sterowania ruchem
kolejowym oraz urzadzen kolejowych sieci telekomunikacyjnych na odcinku Wronki — Stonice,
od km 53,500 do km 81,877 (LCS Poznan) i od km 81,877 do km 128,680 (LCS Stargard)
realizowanego w ramach projektu ,Prace na linii kolejowej e 59 na odcinku Wronki — Stonice".
W ramach tego zadania Zamawiajacy oczekuje doposazenia docelowego, w tym powigzania
(,doprogramowania" i fizycznego podtaczenia)." dodaje sie zapis w brzmieniu:

WV ramach tego zadania zamawiajacy oczekuje doposazenia docelowego, w tym powigzania
(,doprogramowania” i fizycznego podtgczenia). Powyzszy zakres wymaganych przez
Zamawiajgcego prac w sytuacji mozliwosci zastosowania urzadzen réznych producentow w
obszarze dziatania danego LCS, oznacza mozliwos¢ zastosowania przez Wykonawce
dodatkowych urzgdzen i ewentualnie systemow niezbednych do powigzania urzgdzen srk
warstwy podstawowej z warstwg nadrzedng (urzgdzenia zdalnego sterowania). A wiec
wskazane powyzej wymagania zamawiajgcego oznaczajg obowigzek Wykonawcy
docelowego doposazenia w tym dopogramowania i fizycznego potaczenia oraz wgczenia
instalowanych urzgdzen przez Wykonawce do zabudowanych wcze$niej przez podmiot trzeci
urzadzen srk warstwy nadrzednej w ramach cytowanego powyzej odrebnego zaméwienia .
Powyzsze ma na celu zagwarantowa¢ nalezytg wspotprace urzgdzen i systemow srk warstwy
podstawowej z warstwg nadrzedng w ramach obszaru dziatania LCS."

2) Tom Il SIWZ, Program Funkcjonalno — Uzytkowy (PFU), pkt 3.1.1.1.5, Systemy nadrzedne
(LCS), str. 52 po zapisie:

LZamawiajacy, w ramach zadania Projekt zabudowa urzgdzen sterowania ruchem i



sygnalizacji oraz urzgdzen kolejowej sieci telekomunikacyjnej na odcinku Stonice — Szczecin
Dabie (LCS Stargard) przewidziat zabudowe stanowisk oraz pomieszczenia CUID. W ramach
Stanowiska nr i 2 oraz pomieszczenia CUD uwzgledniono rezerwe w urzadzeniach. Ma ona
umozliwi¢ wigczenie do LCS Stargard urzgdzen szlakowych i stacyjnych realizowanych w
ramach zadania pn. Zabudowa urzadzen sterowania ruchem kolejowym oraz urzgdzen
kolejowych sieci telekomunikacyjnych na odcinku Wronki — Stonice, od km 53.500 do km
81,877 (I-cs Poznan) i od km 81,877 do km 128,680 (LCS Stargard) realizowanego w ramach
projektu ,Prace na linii kolejowej e 59 na odcinku Wronki — Stonice”. W ramach tego zadania
zamawiajgcy oczekuje doposazenia docelowego: w tym powigzania (,doprogramowania” i
fizycznego podtgczenia)." dodaje sig zapis w brzmieniu:

W ramach tego zadania Zamawiajgcy oczekuje doposazenia docelowego, w tym powigzania
(.doprogramowania" i fizycznego podtaczenia). Powyzszy zakres wymaganych przez
Zamawiajgcego prac w sytuacji mozliwosci zastosowania urzadzen réznych producentow w
obszarze dziatania danego LCS: oznacza mozliwos¢ zastosowania przez Wykonawce
dodatkowych urzadzen i ewentualnie systemow niezbednych do powigzania urzgdzen srk
warstwy podstawowej z warstwg nadrzedng (urzgdzenia zdalnego sterowania). A wiec
wskazane powyzej wymagania zamawiajgcego oznaczajg obowigzek wykonawcy docelowego
doposazenia w tym dopogramowania i fizycznego potgczenia oraz waczenia instalowanych
urzadzen przez wykonawce do zabudowanych wczes$niej przez podmiot trzeci urzadzen srk
warstwy nadrzednej w ramach cytowanego powyzej odrebnego zamdwienia . Powyzsze ma
na celu zagwarantowaé nalezytg wspdtprace urzgdzen i systemédw srk warstwy podstawowej
z warstwg nadrzedng w ramach obszaru dziatania LCS."

Pytanie nr 354
Dotyczy: Tom 111 PFU

Zwracamy sie z proSbg o potwierdzenie, iz, po pierwsze, w przedmiotowym zadaniu
zamawiajgcy nie wymaga ingerencji w juz istniejace (badz realizowane w ramach odrebnych
postepowarn) obce systemy LCS, tzn. nie wymaga doprogramowania lub doposazenia tych
obcych systeméw LCS oraz, po drugie, czy zamawiajgcy przekaze na etapie postepowania
przetargowego wykonawcy specyfikacje techniczng i wszelkie inne materialy o charakterze
technicznym, do ktorych nabywa prawa autorskie w ramach umowy nr 90/107/0381 /1 8 4, a
ktére zawiera¢ beda dane dla ww. doprogramowania, doposazenia, fizycznego potaczenia
oraz wigczenia instalowanych urzgdzen do urzgdzeh podmiotu trzeciego zabudowanych
wczesniej w ramach odrebnych postepowan.

Odpowiedz

Zamawiajgcy dokonat modyfikacji SIWZ — Modyfikacja nr 3 S/WZ, pismo o sygnaturze
IRZR3e0816-CEF-E59-11/19 — wyjasniajac tres¢ zapisow PFU

Zamawiajgcy przekaze wykonawcy specyfikacje techniczne oraz inne materialy o charakterze
technicznym, do ktoérych nabywa prawa autorskie w ramach realizowanych kontraktow srk na
obszarach obejmowanych przez LCS Poznan Gtéwny Il i LCS Stargard w zakresie
niezbednym do prawidtowej realizacji przedmiotowego zadania. Zamawiajacy przekaze
materiaty przysztemu wykonawcy rob6t po zawarciu umowy.

Z korespondenciji przedtozonej przez przystepujacego wynika, ze przystepujacy w dniu 24
sierpnia 2018r. zwracat sie do odwotujgcego o mozliwos¢ wspdtpracy dostosowania do
systemow odwotujgcego ESTW L90 % i Command 900 w zwigzku z zawarciem umowy z PKP
PLK. W dniu 31 sierpnia 2018r. odwotujacy potwierdzit mozliwo$¢ wspotpracy. W dniu 6
wrzesSnia 2018r. przystepujgcy zwracat sie do odwotujgcego o umozliwienie zmian
oprogramowania, konfiguracji sprzetowej i zabudowanie interfejsu. W dniu 14 wrzesnia 2018r.
zamawiajgcy zaprosit przystepujgcego na spotkanie w celu koordynacji projektéw. W dniu 16
marca 2017r. przystepujgcy zwracat sie do odwotujgcego o mozliwos¢ spotkania przed
planowang data sktadania ofert. Na co odwotujgcy w dniu 23 marca 2017r. odpowiedziat, ze
takie spotkanie nie jest zgodne z ustawg i prosba powinna by¢ skierowana do zamawiajacego.
W dniu 3 kwietnia 2017r. przystepujgcy wystgpit do odwotujgcego z prosbg o odpowiedz pismo
sporzadzono w jezyku angielskim.

Izba zwazyta, co nastepuje:

Izba stwierdzita, ze zgtoszone przystgpienie spetnia wymogi formalne okreslone w art. 185 ust.
2 ustawy. Opozyciji nie zgtoszono.

Izba nie dopatrzyta sie zaistnienia przestanek, ktore mogtyby skutkowa¢ odrzuceniem
odwotania na postawie art. 189 ust. 2 ustawy.

Izba ocenita, ze odwotujacy wykazat przestanke materialnoprawng dopuszczalnosci odwotania
z art. 179 ust. 1 ustawy.

Zarzut naruszenia przez zamawiajgcego art. 29 ust. 2 i 3 ustawy oraz art. 7 ust. 1 ustawy przez



sporzadzenie opisu przedmiotu zamdwienia w sposéb wskazujacy (posrednio) na konkretnego
producenta, przez nakazanie w PFU stosowania urzadzen tego samego typu co urzadzenia
zabudowane przez podmiot trzeci w ramach odrebnego, wczes$niej rozstrzygnietego
postepowania obejmujgcego inny odcinek tego samego LCS

Izba umorzyta postepowanie w zakresie tego zarzutu dziatajgc na podstawie art. 186 ust. 4 a
ustawy, gdyz zamawiajgcy uwzglednit ten zarzut czeSciowy, a przystepujacy po jego stronie
wykonawca nie wniést sprzeciwu. Wprawdzie taka sytuacja nie jest wprost regulowana trescig
art. 186 ust. 4a ustawy, ktory reguluje jedynie sytuacje braku przystepujgcego po stronie
zamawiajgcego, to jednak brak sprzeciwu wobec uwzglednienia zarzutu czeSciowego, takze
w ocenie Izby usuwa sp6r pomiedzy stronami i prowadzi do umorzenia cze$ciowego
odwotania.

Zarzut naruszenia przez zamawiajacego art. 7 ust. 1 ustawy oraz art. 353(1) Kodeksu
cywilnego przez takie sformutowanie SIWZ, ktore czyni czeSciowo niemozliwym wykonanie
zamowienia, a co najmniej uzaleznia oferenta od podmiotu trzeciego, na ktérego dziatanie éw
oferent nie ma zadnego wptywu

Zarzut nie zastuguje na uwzglednienie. W ocenie Izby zarzut nie zostat w ocenie Izby przez
odwotujgcego udowodniony, natomiast zamawiajgey i przystepujacy wykazali, ze mozliwe jest
natozenie obowigzkdw na strony przysztej umowy, ktére nie beda jednoznacznie
skonkretyzowane przez zamawiajgcego, w sytuacji, gdy z przyczyn o obiektywnym
charakterze i uzasadnionych potrzebami zamawiajacego nie ma mozliwosci bardziej
precyzyjnego opisania przedmiotu zaméwienia. Odwotujacy podnidst, ze brak konkretyzaciji
przedmiotu zamowienia w zakresie doposazenia lub doprogramowania urzgdzen wykonawcy
warstwy podstawowej (srk) w celu fizycznego potaczenia oraz wigczenia instalowanych
urzadzen srk do urzadzen LCS podmiotu trzeciego zabudowanych (przystepujgcego)
wczesniej w ramach odrebnych postepowan powoduije, ze jest to umowa w czesci o
Swiadczenie niemozliwe, gdyz uzaleznione do woli podmiotu zewnetrznego, na ktory
wykonawca nie bedzie miat wplywu, a nadto, ze zamawiajacy nie posiada i zamierza
udostepni¢ specyfikacje techniczng interfejséw do urzgdzen LCS dopiero na etapie zawarcia
umowy z wykonawca. Odwotujacy twierdzit takze, ze moze okaza¢ sie niemozliwe
zaprojektowanie systemu czy zmiany w zakresie jego wiasnych urzgdzen, w czasie realizacji
przedmiotowej umowy. Tez tych odwoltujgcy nie udowodnit. Z jednej strony zamawiajgcy
wskazat na potrzebe jednoczesnej realizacji kontraktéw w warstwie podstawowej (srk) i
nadrzednej (LCS) oraz w sferze rob6t torowych z zwigzku z przyznanym dofinansowaniem, a
takze zapewnieniem petnej wspdtpracy pomiedzy zabudowanymi urzgdzeniami tak warstwy
nadrzednej jak i podstawowej w celu zapewnienia bezpieczenstwa ruchu. Przyznat, ze zgodnie
z postanowieniami uméw na realizacje warstwy nadrzednej specyfikacje techniczne urzgdzen
warstwy nadrzednej pozyska dopiero w toku realizacji uméw o warstwe nadrzedng. W
konsekwencji na date sktadania ofert nie jest ich w stanie pozyska¢. Jednoczesnie z
zatgczonych do odpowiedzi na odwotanie udzielanych wyjasnien przez zamawiajacego w
postepowaniu o udzielenie zamoéwienia na warstwe nadrzedng wida¢ wyraznie, ze rowniez
wykonawca realizujgcy warstwe nadrzedng dziata w oparciu o pewng niepewnos¢ zakresu
realizacji swojego zadania. Z odpowiedzi tych wynika, ze ma on zapewni¢ rezerwe na
potgczenie z urzgdzeniami warstwy podstawowej, przy czym nie zna wykonawcy tej warstwy,
ani urzadzen ktére bedg w jej ramach wymagaty zapetnienia przewidzianej rezerwy.
Jednoczesnie z korespondenciji pomiedzy przystepujgcym, a odwotujgcym dotyczgcym
urzgdzen odwotujgcego wynika, ze strony w przesztosci prowadzity juz rozmowy o wspotpracy
w toku realizacji umowy. Co w ocenie Izby istotne to odwotujacy odmawiat tej wspdtpracy na
etapie ofertowania uznajac jg za niezgodng z ustawa, za$ na etapie po zawarciu umowy
widziat mozliwos¢ wspdtdziatania. Tym samym zgromadzony materiat dowodowy wskazuje,
ze z jednej strony zamawiajgcy ma obiektywng potrzebe realizacji jednoczesnej trzech typow
kontraktow i oczekuje w tym zakresie interoperacyjnosci. Mozliwe jest zawarcie umowy w
sytuacji, gdy zakres pewnych $wiadczeh wykonawcy nie zostat precyzyjnie okreslony
(obowigzek przewidzenia rezerwy), mozliwa jest wspdtpraca wykonawcow na etapie po
zawarciu umowy i sam zamawiajacy w przesztosci organizowat spotkania w celu koordynacii
realizowanych projektéw. W ocenie Izby tym samym zgromadzony materiat dowodowy
pozwala na przyjecie, ze postawiony zarzut jest nietrafny. Nadto Izba wzieta w szczegdlnosci
pod uwage to, ze doposazenia czy doprogramowanie dotyczy wtasnych urzgdzen
odwotujacego i tylko on jako producent jest w stanie ustali¢ w jakim zakresie dysponuje
urzgdzeniami nadajgcymi sie do zapewnienia interoperacyjnosci. Niewatpliwie gdyby
odwotujacy miat zaprojektowaC Wasne urzadzenia srk pod wiasne urzgdzenia LCS, to miatby
tak jak przystepujacy pewng przewage konkurencyjng, jednak nie oznacza to, ze taka
przewaga niweczy mozliwo$¢ przeprowadzenia postepowania na zasadach uczciwej
konkurenciji. Trudno jest bowiem oczekiwaé, ze przy systemach wzajemnie powigzanych, nie
dojdzie do sytuaciji, w ktdrej powigzanie moze powsta¢ pomiedzy produktami pochodzacymi
od tego samego wykonawcy. W szczegdlnosci wiekszos¢ postepowan na rozbudowe
systemdw musiataby by¢ obarczona takg wada. Jednak wtasnie zapewnienie petni praw
autorskich majgtkowych zamawiajgcemu oraz zobowigzanie do udostepnienia specyfikaciji
technicznych ogranicza niekonkurencyjnos¢ postegpowania. W ocenie Izby zamawiajgcy



dbajgc o to, aby wykonawca warstwy nadrzednej byta zobowigzany do przeniesienia tych
praw, zagwarantowania rezerwy na potgczenie urzgdzen oraz do przekazania specyfikacji
technicznej, doprowadzit do sytuaciji, w ktérej konkurencyjnos¢ postepowania zostata
zapewniona w takiej proporcji jakiej byto to mozliwe w zastawieniu z obiektywng potrzebg
zamawiajgcego, aby urzgdzenia ze sobg wspdtpracowaty tworzgc sprawny system
zarzgdzania ruchem kolejowym. Sam fakt nawigzania wspétpracy pomiedzy producentami obu
typéw urzgdzen na etapie po zawarciu umowy, w ocenie Izby zostat uprawdopodobniony przez
przystepujacego. W tym stanie rzeczy Izba nie dopatrzyta sie naruszenia przez
zamawiajgcego zarzucanych mu przepiséw i w zakresie tego zarzutu odwotanie nalezato
oddali¢.

Zarzut naruszenia przez zamawiajacego art. 7 ust. 1, art. 22 ust. 1ai art. 22d ust. 1 ustawy,
przez zamieszczenie w SIWZ wymogu wykazania przez oferenta doSwiadczenia, ktore jest w
sposob oczywisty nadmieme i nieproporcjonalne do przedmiotu zamdwienia

Izba umorzyta postepowanie w zakresie tego zarzutu dziatajgc na podstawie art. 186 ust. 4 a
ustawy, gdyz zamawiajgcy uwzglednit ten zarzut czeSciowy, a przystepujacy po jego stronie
wykonawca nie wnidst sprzeciwu. Wprawdzie taka sytuacja nie jest wprost regulowana trescig
art. 186 ust. 4a ustawy, ktory reguluje jedynie sytuacje braku przystepujgcego po stronie
zamawiajgcego, to jednak brak sprzeciwu wobec uwzglednienia zarzutu czgsciowego, takze
w ocenie Izby usuwa sp6r pomiedzy stronami i prowadzi do umorzenia cze$ciowego
odwotania.

Majac na uwadze powyzsze Izba orzekta o oddaleniu odwotania na podstawie art. 192 ust. 1
i 2 ustawy.

O kosztach postepowania odwotawczego orzeczono na podstawie art. 192 ust. 9 10
ustawy Pzp, tj. stosownie do wyniku postepowania, z uwzglednieniem postanowien
rozporzgdzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 15 marca 2010 r. w sprawie wysokosci i
sposobu pobierania wpisu od odwotania oraz rodzajow kosztow w postepowaniu
odwotawczym i sposobu ich rozliczania (tekst jednolity Dz. U. z 2018 r. poz. 2972) zmienionego
rozporzgdzeniem Prezesa Rady Ministréw z dnia 9 stycznia 2017 r. zmieniajgcego
rozporzgdzenie w sprawie wysoko$ci i sposobu pobierania wpisu od odwotania oraz rodzajow
kosztoéw w postepowaniu odwotawczym i sposobu ich rozliczania (Dz. U. z 2017 r., poz. 47),

w tym w szczegdlnosci § 5 ust. 3 pkt. 1 rozporzgdzenia z ograniczeniem do kwoty okreslonej
w § 3 pkt. 2 lit. b rozporzgdzenia.

Przewodniczacy:
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