Sygn. akt: KIO 143/19
WYROK
z dnia 12 lutego 2019 .
Krajowa Izba Odwotawcza — w skiadzie:
Przewodniczacy:Marzena Teresa Ordysinska
Anna Osiecka
Anna Packo
Protokolant:Klaudia Ceyrowska
po rozpoznaniu na rozprawie w dniu 8 lutego 2019 r. w Warszawie odwotania wniesionego do Prezesa Krajowej Izby
Odwotawczej w dniu 28 stycznia 2019 r. przez wykonawce Siemens Mobility spétka z ograniczong odpowiedzialno$cig w
Warszawie w postepowaniu prowadzonym przez zamawiajgcego — Gming Miasto Tychy — Miejski Zarzad Ulic i Mostow
w Tychach
przy udziale wykonawcy Alumbrados Viarios Sociedad Andnima, w Barcelonie, Hiszpania zgtaszajacego przystapienie do
postepowania odwotawczego po stronie zamawiajgcego
orzeka:
1. Uwzglednia odwotanie w zakresie zarzutu naruszenia art. 89 ust. 1 pkt 2 ustawy Prawo zamoéwien publicznych i
nakazuje zamawiajgcemu — Gminie Miastu Tychy — Miejskiemu Zarzgdowi Ulic i Mostéw w Tychach powtérzenie
czynnosci badania i oceny ofert oraz odrzucenie oferty wykonawcy Alumbrados Viarios Sociedad Anénima, w Barcelonie,
Hiszpania z powodu niezgodnosci tresci oferty z trescig specyfikacji istotnych warunkow zamoéwienia. Pozostate zarzuty
oddala.
2. Kosztami postepowania obcigza zamawiajgcego — Gmine Miasto Tychy — Miejski Zarzad Ulic i Mostéw w Tychach i:
2.1. zalicza w poczet kosztéw postepowania odwotawczego kwote 15 000 zt 00 gr (stownie: pietnascie tysiecy ziotych,
zero groszy), uiszczong przez wykonawce Siemens Mobility spotka z ograniczong odpowiedzialnoscig w Warszawie
tytutem wpisu od odwotania,
2.2. zasgdza od zamawiajgcego — Gminy Miasto Tychy — Miejskiego Zarzadu Ulic i Mostéw w Tychach na rzecz
wykonawcy Siemens Mobility spétka z ograniczong odpowiedzialnosciag w Warszawie kwote 18 600 zt 00 gr (stownie:
osiemnascie tysiecy szes¢set ztotych, zero groszy), stanowigcg koszty postepowania odwotawczego poniesione z tytutu
wpisu od odwotania i wynagrodzenia petnomocnika.
Stosownie do art. 198a i 198b ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. - Prawo zamoéwien publicznych (t.j. Dz. U. z 2018 r., poz.
1986 ze zm.) na niniejszy wyrok - w terminie 7 dni od dnia jego dorgczenia - przystuguje skarga za posrednictwem
Prezesa Krajowej Izby Odwotawczej do Sadu Okregowego w Katowicach.

Przewodniczacy:

Sygn. akt KIO 143/19
Uzasadnienie

I. Gmina Miasto Tychy — Miejski Zarzad Ulic i Mostow w Tychach (zwany dalej Zamawiajgcym), prowadzi postepowanie na
wykonanie zaméwienia publicznego pn. inteligentny System Zarzadzania i sterowania Ruchem w Tychach.

Ogtoszenie o zamoéwieniu zostato opublikowane w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej z dnia 18 sierpnia 2018
r., poz. 2018/S158-361629. Zamawiajgcy zamiescit specyfikacje istotnych warunkéw zamdéwienia (dalej: SIWZ) na swojej
stronie internetowej. Postepowanie prowadzone jest w trybie przetargu nieograniczonego na podstawie ustawy z dnia
29 stycznia 2004 r. Prawo zaméwien publicznych (Dz. U. z 2017, poz.1579 z pbdzn. zm.; dalej: Prawo zamoéwien
publicznych).

W dniu 28 stycznia 2019 r. wykonawca Siemens Mobility spdtka z ograniczong odpowiedzialnoscig w Warszawie (dalej:
Odwolujgcy) wnidst odwotanie, w ktérym zarzucit Zamawiajgcemu naruszenie nastepujgcych przepisow:

1)art. 24 ust. 1 pkt 12 Prawa zaméwien publicznych w zw. z art. 22 ust. 1 pkt 2) Prawa zaméwien publicznych oraz art. 89
ust. 1 pkt. 5 Prawa zaméwien publicznych - poprzez zaniechanie wykluczenia Alumbrados Viarios Sociedad Anonima
S.A., a w konsekwencji zaniechanie odrzucenia oferty tego wykonawcy i uznanie, ze wykonawca ten spetnia warunki
udziatu w postepowaniu, mimo ze nie potwierdzit spetnienia warunku udziatu w postepowaniu w zakresie zdolnosci



technicznej lub zawodowej, okreslonego w SIWZ pkt. 5.2.2.1. lit. a i b)

2)art. 24 ust. 1 pkt. 16 i 17 oraz art. 89 ust. 1 pkt 5 Prawa zaméwien publicznych - poprzez zaniechanie wykluczenia
Alumbrados Viarios Sociedad Anonima S.A. (a w konsekwencji zaniechanie odrzucenia oferty tego wykonawcy) u, mimo
ze Alumbrados Viarios Sociedad Anonima S.A. przedstawit nieprawdziwe informacje i wprowadzit Zamawiajgcego w biad,
jakoby spetniat warunek udziatu w postepowaniu w zakresie zdolnoéci technicznej lub zawodowej, okreslony w SIW Z pkt.
52.2A1.litaib),

3)art. 89 ust. 1 pkt 2 Prawa zamoéwien publicznych - poprzez zaniechanie odrzucenia oferty Alumbrados Viarios Sociedad
Anonima S.A. i uznanie, ze oferta Alumbrados Viarios Sociedad Anonima S.A. jest zgodna z treScig SIWZ, pomimo ze
wykonawca ten zaproponowat w ofercie rozwigzania niezgodne z SIWZ,

4)art. 26 ust 4 Prawa zamoéwien publicznych - poprzez zaniechania wezwania do wyjasnien Alumbrados Viarios Sociedad
Anonima S.A. w zakresie rzeczywistej wartosci wdrozenia systemu sterowania ruchem w Managua, co ma istotny wptyw
na ocene spetienia warunku udziatu w postepowaniu z pkt. 5.2.2.1. lit. b) SIWZ,

5)art. 89 ust. 1 pkt. 6 Prawa zamoéwien publicznych - poprzez uznanie, ze oferta Alumbrados Viarios Sociedad Anonima
S.A. nie jest obarczona btedem w obliczeniu ceny, mimo iz z treSci oferty wynika, ze wykonawca nie uwzglednit w cenie
oferty wszystkich elementdéw cenotwoérczych koniecznych do prawidtowego wykonania zamowienia,

6)art. 90 ust. 1 Prawa zaméwien publicznych - poprzez zaniechanie wezwania do wyjasnien w zakresie razgco niskiej
ceny istotnej czesci sktadowej oferty, ktéra budzi watpliwos¢, co do mozliwosci wykonana przedmiotu zamoéwienia,
zgodnie z wymaganiami okre$lonymi przez Zamawiajgcego.

Odwolujgcy uzasadnit swoje zarzuty nastepujgco:
I.UZASADNIENIE ZARZUTU NR 1
1. Zamawiajacy w Sekcji 5 SIWZ w zakresie warunkow dotyczgcych zdolnosci technicznej lub zawodowej wymagat od
Wykonawcéw:
»9.2.2.1. wykazania wykonania; nie wcze$niej niz w okresie ostatnich 5 lat przed uptywem terminu sktadania ofert, a jezeli
okres prowadzenia dziatalnosci jest krotszy - w tym okresie, co najmniej:
a)jednej lub kilku (nie wiecej niz trzech) ustug polegajgcych na zaprojektowaniu systemu ITS; Zamoéwienie/Zaméwienia
polegajgce na opracowaniu dokumentacji projektowej systemu centralnego sterowania i monitorowania ruchu drogowego
(Inteligentny System Transportu) dla miasta, obejmujacego co najmniej nastepujace podsystemy i funkcjonalnosci:
(i)centrum operacyjne (centrum sterowania/zarzgdzania}, ktére m.in. umozliwiato wprowadzanie rgcznie i automatycznie
zmian parametréw pracy sygnalizacji $wietlnych, monitorowanie pracy sterownikow sygnalizacji $wietlnej oraz podglad i
analize warunkéw ruchowych na podtgczonych do niego minimum 25 skrzyzowaniach z sygnalizacjg $wietina,
(il)podsystem obszarowego sterowania ruchem obejmujgcy co najmniej 25 skrzyzowan z sygnalizacjg $wieting,
sterowanych przy pomocy centralnych algorytméw sterowania ruchem, zaleznie od aktualnych warunkéw ruchu (w tym
natezen ruchu pojazdéw i diugosci kolejek), optymalizacjg dtugosci cyklu, splitéw i offsetéw, z realizacjg priorytetu dla
transportu zbiorowego,
(iii)podsystem oznakowania zmiennej tre$ci sktadajgcych sie z czesci graficznej i tekstowej,
(iv)system nadzoru wizyjnego obejmujgcy co najmniej 100 kamer zlokalizowanych w ramach pasa ruchu drogowego lub
skrzyzowan z sygnalizacjg Swietlng.
Zakresy okreslone w pkt od (i) do (iv) mogg by¢ wykonane przez Wykonawce w ramach jednego lub kilku zaméwien, nie
wiecej niz trzech.
b)jednej lub kilku (nie wiecej niz trzech) dostaw polegajacych na wdrozeniu systemu ITS:
Zamowienie/Zamowienia polegajgce na wdrozeniu systemu centralnego sterowania i monitorowania ruchu drogowego
(Inteligentny System Transportu) dla miasta, obejmujgcego co najmniej nastepujace podsystemy i funkcjonalno$ci:
(i)centrum operacyjne (centrum sterowania/zarzgdzania), ktére m.in umozliwiato wprowadzanie recznie i automatycznie
zmian parametréw pracy sygnalizacji $wietlnych, monitorowanie pracy sterownikow sygnalizacji Swietlnej oraz podglad i
analize warunkéw ruchowych na podtgczonych do niego minimum 25 skrzyzowaniach z sygnalizacjg $wietina,
(il)podsystem obszarowego sterowania ruchem obejmujgcy co najmniej 25 skrzyzowan z sygnalizacjg $wietlng,
sterowanych przy pomocy centralnych algorytméw sterowania ruchem, zaleznie od aktualnych warunkéw ruchu (w tym
natezen ruchu pojazdéw i diugosci kolejek), optymalizacjg dtugosci cyklu, Splitdw i offsetdéw, z realizacjg priorytetu dla
transportu zbiorowego,
(iil)podsystem oznakowania zmiennej tre$ci sktadajgcych sie z czesci graficznej i tekstowej,
(iv)system nadzoru wizyjnego obejmujgcy co najmniej 100 kamer zlokalizowanych w ramach pasa ruchu drogowego lub
skrzyzowan z sygnalizacjg Swieting,
Zakresy okreslone w pkt od (i) do (iv) mogg by¢ wykonane przez Wykonawce w ramach jednego lub kilku zaméwien, nie



wiecej niz trzech. WartoS¢ zamoéwienia lub tgczna warto§¢ zaméwien musi wynosi¢ co najmniej 40 min. PLN brutto".

Odwotujacy podnosit, ze wykonawca Alumbrados dla potwierdzenie powyzszych warunkéw wskazat, ze realizowat
zadanie pn. ,Modernizacja sieci sygnalizacji $wietlnej - etap | i II" dotyczacy, miasta Managua (Zatagcznik nr 5 do SIWZ
Wykaz dostaw i ustug, poz. li 2) oraz zadanie pn. ,Zarzadzanie i trzymanie krajowego centrum ruchu (CENATRA), tuneli
innych systemow ITS drég publicznych Andory" (Zatgcznik nr 5 do SIWZ Wykaz dostaw i ustug, poz. 3).

Zgodnie z wiedzg Odwotlujgcego wskazane powyzsze zadania i referencje nie spetniajg wymagan Zamawiajgcego
okreslonych w pkt. 5.2.2.I. lit. ai b.

2. Doswiadczenie dotyczace realizacji projektu pn. ,Modernizacja sieci sygnalizacji $wietlnej - etap | i ii" w mieScie
Managua.

W pkt. 5.2.2.1.SIWZ, Zamawiajgcy wskazat, ze wdrozony system ma obejmowac:

«lit. a) tiret 1) podsystem obszarowego sterowania ruchem obejmujacy co najmniej 25 skrzyzowan z sygnalizacjg $wieting,
sterowanych przy pomocy centralnych algorytméw sterowania ruchem, zaleznie od aktualnych warunkéw ruchu (w tym
natezen ruchu pojazdéw i diugosci kolejek), optymalizacjg dtugosci cyklu, splitéw i offsetéw, z realizacjg priorytetu dla
transportu zbiorowego,

«lit. b)-(ii) podsystem obszarowego sterowania ruchem obejmujgcy co najmniej 25 skrzyzowan z sygnalizacjg Swietlng,
sterowanych przy pomocy centralnych algorytméw sterowania ruchem, zaleznie od aktualnych warunkéw ruchu (w tym
natezen ruchu pojazdéw i diugosci kolejek), optymalizacjg dtugosci cyklu, Splitdw i offsetdéw, z realizacja priorytetu dla
transportu zbiorowego

Wedlug wiedzy Odwolujgcego system zainstalowany w mie$cie Managua nie jest systemem obszarowego
sterowania ruchem, w ktérym sterowanie odbywa sie przy pomocy centralnych algorytméw sterowania ruchem, zaleznie
od aktualnych warunkéw ruchu (w tym natezen ruchu pojazdéw i diugo$ci kolejek), optymalizacjg dtugo$ci cyklu, splitow i
offsetéw, w szczegolnosci z realizacjg priorytetu dla transportu zbiorowego.

Powyzszg wiedze Odwolujgcy powzigt po zapoznaniu sie z ogloszeniem i ze specyfikacja zamdwienia pn.
.Modernizacja sieci sygnalizacji Swietlnej - etap " dla miast Managua, ktdéra jest publicznie dostepna
(https://studvlib.es/doc/7947317/terminos-de-referencia). a takze stanowi przedmiot opracowan i raportébw dotyczagcych
systemu sterowania ruchem w mie$cie Managua.

A.System wdrozony w Managua nie jest obszarowym systemem sterowania ruchem

Z opisu przedmiotu zamowienia w mieScie Managua wynika, ze w Managua zostato wdrozone co najwyzej sterowanie
akomodacyjne na wybranych skrzyzowaniach oraz sterowanie statloczasowe z mozliwo$cig pracy wg harmonogramu lub
wybierania recznego przez operatora, co nie spetnia wymagan Zamawiajgcego, gdyz takie cechy posiadajg adaptacyjne
systemy sterowania ruchem, wymagane w pkt. 5.2.2.1. lit. a i b SIWZ., nie za$ systemy centralnego sterowania i
monitorowania ruchu drogowego.

Wedtug specyfikacji przetargowej system w mieScie Managua nie oblicza i nie reaguje na ditugosci kolejek.
Tymczasem, w niniejszym postgpowaniu Zamawiajgcy wymaga, by wdrozony system byt sterowany zaleznie od
aktualnych warunkéw ruchu, w tym zaleznie od natezenia ruchu pojazdow i dtugosci kolejek, jak wynika z powyzej
cytowanych warunkéw udziatu w postepowaniu.

Na poparcie swojej tezy Odwolujgcy dodatkowo wskazuje, ze w mieScie Managua zostaty zainstalowane liczniki
czasu, ktére ewidentnie wskazujg na pracujgce programy statoczasowe sygnalizacji Swietlnej.

Takie urzgdzenia nie mogg pracowaé w obszarowych systemach sterowania ruchem sterowanych przy pomocy
centralnych algorytméw, w ktérych to obszarowych systemach dlugo$¢ sygnatu zielonego jest wyznaczana dynamicznie i
nie mozna okresli¢, jak diugo jeszcze taki sygnat bedzie wysSwietlany.

Ponadto Odwotujgcy wskazywal, ze etap 1, zgodnie z zataczong dokumentacja, dotyczyt wdrozenia systemu. Etap
11 nie mégt by¢é zatem wdrozeniem, a jedynie rozszerzeniem obecnego systemu, a wiec referencje dotyczace etapu Il nie
powinny by¢ brane pod uwage. Nie dotyczg bowiem wdrozenia systemu sterowania i monitorowania ruchu drogowego.
System wdrozony byt w Etapie 1. Podobnie projekt systemu sterowania i zarzgdzania ruchem byt przedmiotem Etapu | w
zakresie prac do wdrozenia w etapie |. Dlatego Etap Il nie mogt dotyczyé zaprojektowania systemu sterowania i
zarzgdzania ruchem.

B.System wdrozony w Managua nie ma priorytetu dla transportu publicznego

W specyfikacji zaméwienia pn. ,Modernizacja sieci sygnalizacji Swietlnej - etap I" dla miast Managua nie ma zadnego
wymagania obejmujgcego priorytet dla transportu publicznego. Zakres ten zostat catkowicie pominiety i w ogoéle nie figuruje
w opisie prac do wykonania ujetych w specyfikacji przetargowe;.

Jak Odwotujgcy zauwazat powyzej, zgodnie z naszg wiedzg Etapu Il nie mozna nazwa¢ wdrozeniem systemu, a
jedynie rozszerzeniem, a wiec referencje dotyczace etapu Il nie powinny by¢ brane pod uwage.

Z uwagi na powyzsze nalezy przyjg¢, ze dosSwiadczenie w realizacji zaméwienia pn. ,Modernizacja sieci sygnalizacji

Swietlnej - etap | i II" nie potwierdza spetnienia warunkéw okreslonych w pkt. 5.2.2.1. lit. a i b SIWZ. Oferta wykonawcy
powinna zosta¢ zatem odrzucona.

3.Doswiadczenie w realizacji zadanie pn. ,Zarzadzanie i trzymanie krajowego centrum ruchu (CENATRA), tuneli innych
systemow ITS drog publicznych Andory".



Na potwierdzenie spetnienia warunku okreslonego w pkt. 5.2.2.1. lit b SIWZ, Alumbrados wskazat na realizacje
zadania pn. ,Zarzadzanie i utrzymanie krajowego centrum ruchu (CENATRA), tuneli innych systeméw ITS drég
publicznych Andory" i realizowanie w ramach tego projektu usprawnienie miejskich systemow sterowania ruchem (w
ofercie, w zatgczniku nr 5 do SIWZ w tabeli poz. 3 usprawnienie miejskich systemoéw sterowania ruchem).

Zarébwno z samej nazwy zadania jak z tresci referenciji wynika, ze zadanie realizowane w Andorze nie spetnia wymagan
SwWz

Zamawiajgcy wymagat potwierdzenia, ze wykonawca wykonat zamoéwienie polegajgce na wdrozeniu systemu
centralnego sterowania i monitorowania ruchu drogowego (Inteligentny System Transportu) dla miasta, obejmujgcego (...)
centrum operacyjne (centrum sterowania/zarzadzania), ktére m.in. umozliwiato wprowadzanie recznie i automatycznie
zmian parametréw pracy sygnalizacji $wietinych

Przedsiewzigcie polegajgce na usprawnieniu systemu niewatpliwie rozni sie od przedsigwziecia polegajgcego na
wdrozeniu systemu. Czasownik ,wdrazac¢" jest uzywany w powigzaniu z czyms, co nie istnieje (dopiero ma zostac
wytworzone lub zaimplementowane), w odréznieniu do stowa ,usprawni¢", ktérego uzywamy do w odniesieniu do rzeczy,
ktéra istnieje. Firma AERCO potwierdzita, ze ALUVISA zrealizowata projekt na usprawnienie, a prace obejmowaty
integracje wszystkich systeméw i urzagdzen w krajowym centrum ruchu CENATRA. Innymi stowy mozna powiedzie¢, ze
ALUVISA dokonata usprawnienia polegajgcego na scentralizowaniu lub podtgczeniu systemow i urzgdzen do krajowego
centrum ruchu CENATRA. Nie oznacza to jednak tego, ze ALUVISA wdrozyta centralny system sterowania i
monitorowania ruchu drogowego obejmujgcy centrum operacyjne. Zaréwno centrum pn. CENATRA (Centre Nacional de
Transit, a w tlumaczeniu na jezyk polski Krajowe Centrum Ruchu Drogowego) jak i jego cze$¢ skladowa pn. CIGT
(CENTRE D'INFORMACIO | GESTIO DEL TRANSIT, a w tlumaczeniu na jezyk polski Centrum Informaciji i Zarzagdzania
Ruchem Drogowym) funkcjonowato przed "usprawnieniem" dokonanym przez firme ALUVISA w roku 2014.

Referencja nie potwierdza zatem, ze firma ALUVISA wdrozyta system obejmujgcy centrum operacyjne (centrum
sterowania/zarzadzania), a jedynie, ze tylko zintegrowata (czyli potaczyla) systemy i urzadzenia w centrum CENTARA,
ktére przed rozpoczeciem integracji juz miato centrum operacyjne pn. CIGT (Centrum Informacji i Zarzadzania Ruchem
Drogowym).

Odwotujacy podnosit, ze Zamawiajgcy wymagat potwierdzenia, ze wykonawca wykonat Zamowienie polegajgce na
wdrozeniu systemu centralnego sterowania i monitorowania ruchu drogowego (Inteligentny System Transportu) dla
miasta.

Z referencji dostarczonej przez Wykonawce wynika natomiast, ze ALUVISA zrealizowata projekt na usprawnienie

miejskich systemow sterowania ruchem.
Jest zasadnicza réznica pomiedzy systemem centralnego sterowania i monitorowania dla miasta a systemem dla sieci
drég w obszarze kraju, wojewodztwa badz parafii (na takowe jednostki administracyjne dzieli sie ksiestwo Andory).
Producenci przywotanych rodzajéow systemédw posiadajg w swoim portfolio rézne produkty w zaleznosci od miejsca ich
zastosowania. Na przyktad firma Siemens dla zarzadzania ruchem drogowym w miescie stosuje produkt pn. Sitraffic
SCALA, natomiast dla zarzadzania ruchem w obszarach pozamiejskich (na autostradach, drogach krajowych) stosuje
produkty pn. Conduct+ lub Route+.

Miejski system zarzadzania ruchem drogowym rézni sie budowa, funkcjonalnoscig oraz zastosowanymi
narzedziami inzynierskimi od systemu sterowania na drogach pozamiejskich. Przede wszystkim system miejski jest
bardziej ztozony ze wzgledu na skomplikowang sie¢ drogowg miasta, a takze specyfike ruchu drogowego w miescie (w
szczegolnosci jego dynamike), wykorzystuje i przetwarza znacznie wiekszg iloS¢ danych, a takze wyr6znia sie
funkcjonalno$ciag polegajacag na obstudze priorytetu dla transportu publicznego.

W ksigstwie Andory istnieje jedno centrum sterowania ruchem drogowym CENATRA (Centre Nacional de Transit, a
w tlumaczeniu na jezyk polski Krajowe Centrum Ruchu Drogowego), ktére jest centrum ogolnokrajowym, a nie miejskim
(czyli dotyczgcym konkretnego miasta).

Zgodnie z informacjg umieszczong na  oficjalnej  witrynie  internetowej rzgdu  ksiestwa  Andory
(https://www.mobilitat.ad/ca/cenatra-presentacio) centrum pn. CENATRA jest ztozone z Centrum Informacji i Zarzgdzania
Ruchem Drogowym (CIGT)) oraz Centrum Sterowania Tunelami (CENTRE DE CONTROL DE TUNELS (CCOT)).
Giéwnym celem Centrum Informacji i Zarzgdzania Ruchem Drogowym (CIGT) jest informowanie o stanie ruchu i wtasciwe
zarzgdzanie okreSlonymi sekcjami sieci drogowej Ksiestwa. CCOT jest odpowiedzialny za monitorowanie
bezpieczenstwa w tunelach (w tym Pont Pla, Sant Antoni, Radio Andorra, La Tapia i Valires).

W filmie umieszczonym na wyzej przywotanej witrynie internetowej jest informacja, ze centrum CENATRA
obejmuje swoim zasiegiem miejscowoéci Canillo, Encamp, Ordino, La Massana, Andorra la Vella, Sant Julia de Léria i
Escaldes-Engordany. Zatem CENATRA (lub jego cze$¢ pn. CIGT) zarzadza ruchem drogowym na sieci drogowej kraju
(ksiestwa Andory), a nie sieci drogowej konkretnego miasta.

Z referencji dostarczonej przez Wykonawce nie wynika zatem, ze ALUVISA wdrozyta system centralny dla miasta,
tylko zrealizowata projekt polegajgcy na usprawnieniu systemoéw sterowania w kilku miastach.

Ponadto z referencji nie wynika réwniez, ze 27 skrzyzowan, ktérych dotyczyt projekt, znajduje sie¢ w jednym



miescie, a wrecz przeciwnie, ze na wszystkich drogach catego kraju. (,Zarzadzanie i trzymanie krajowego centrum ruchu

(CENATRA), tuneli i innych systemow ITS drég publicznych Andory). Z uwagi na powyzsze, nalezy przyjac, ze
doswiadczenie w realizacji zamoéwienia pn. ,Zarzadzanie i utrzymanie krajowego centrum ruchu (CENATRA), tuneli
i innych systemoéw ITS drog publicznych Andory"_nie potwierdza spetnienia warunkéw okre$lonych w pkt. 5.2.2.1. lit. b
SIwWz

Oferta wykonawcy powinna zosta¢ zatem odrzucona.

I.LUZASADNIENIE ZARZUTU NR 2

Odwotujgcy wskazywat, ze w miescie Managua nie zostat wdrozony obszarowy system zarzgdzania ruchem oraz,
ze system ten nie zawiera priorytetu dla transportu publicznego.

Alumbrados, jako profesjonalista i wykonawca zadania na wdrozenie systemu sterowania ruchem w Managua z
pewnoscig ma wiedze na ten temat réznic pomiedzy réoznymi systemami sterowania ruchem. W zwigzku z tym nalezy
przyja¢, ze Alumbrados celowo wprowadzit zamawiajgcego w biad i przedstawit informacje, jakoby spetniat warunki
udziatu w postepowaniu okreslone w pkt. 5.2.2.1.aib SIWZ

Niewatpliwe takie dziatanie stanowi podstawe do wykluczenia Alumbrados z postepowania na podstawie art. 24 ust. 1 pkt.
16 i 17 Prawa zamowien publicznych.

lI.LUZASADNIENIE ZARZUTU NR 3

1. W pkt 3.5.4.2. PFU (str. 141) Zamawiajgcy wskazat:

W zakresie podsystemu ostony meteorologicznej wymaga sie zastosowania czujnikbw dokonujgcych pomiaru
nastepujgcych wielkosci atmosferycznych z okre$lonymi minimalnymi wymaganiami w zakresie rozdzielczosci oraz
doktadnos$ci pomiaréw:

* pomiar temperatury zamarzania: -30... OXz doktadno$cig +0,5 °C (dla zakresu od -15 X do 0 X)

+ 1,5 X (dla zakresu od -30 X do -15 X)

Pomiar z rozdzielczoscig 0,1 X."

Alumbrados zadeklarowata uzycie czujnika IRS31-UMB, ktérego doktadno$¢ wynosi:

10,5 °C (dla zakresu od -2,5 °C do 0°C)

Zgodnie z zatgczong przez Alumbrados kartg katalogowg przedmiotowego czujnika, doktadno$é wynosi +0,5 °C
(dla zakresu od -2,5 °C do 0°C), w pozostatym zakresie +20% $redniej warto$ci.

Oznacza to, ze przy temperaturze np. - 10°C doktadno$¢ wynosi £2 °C (220 °C)

Doktadno$¢ jest istotnym elementem w przypadku sterowania predko$cig jako pochodng warunkéw drogowych,
zmierzonych przez urzgdzenie pomiarowe. Tak duzy rozrzut obcigza powaznym btedem informacje przekazywane
kierowcom, co wptywa na bezpieczenstwo ruchu. Z tego tez powodu Zamawiajgcy bardzo precyzyjnie okreslit doktadnos¢
oczekiwanych czujnikow.

Biorgc pod uwage powyzsze, czujnik ten nie spetnia zgdanych warunkéw doktadnosci wskazanych w SIWZ,
poniewaz ma parametry zdecydowanie gorsze niz wymagane przez Zamawiajgcego.

Z uwagi na powyzsze oferta Alumbrados powinna zostaé¢ odrzucona, jako niezgodna z tre$cig SWZ.

2. W PFU w Tabeli 3.13.27. ,Wymagania macierzy systemowej"(str. 347-349 PFU) Zamawiajgcy wskazat m.in.
nastepujgce wymagania:
a)macierz powinna posiada¢ mozliwo$¢ zdefiniowania i udostepnienia serwerom co najmniej 2048 wolumendw logicznych
bez koniecznosci dokupienia i instalacji dodatkowych licenciji.
b)Macierz powinna posiada¢ oprogramowanie do zarzgdzania macierzg, pozwalajgce na co najmnie;j:

Ustawianie priorytetu dla poszczegolnych serwerdw korzystajacych z przestrzeni dyskowej macierzy (zarowno pod
wzgledem ich przepustowosci jak i obcigzenia I/O}

c)Oferowana macierz musi umozliwia¢ wigczenie wykonywanie kopii migawkowych dyskow logicznych.

* nie mniej niz 24 kopie dla pojedynczego wolumenu zrédtowego.

Alumbrados w Zatgczniku nr 8.10 do SIWZ zadeklarowato Macierz Dyskowg Systemowg producenta DELL, Model
SC7020,SC420,SC400

Wbrew wymaganiom Zamawiajgcego, cytowanym powyzej, Macierz Dell SC7020 umozliwia zdefiniowanie i udostgpnienie
serwerom tylko 2000 wolumenoéw logicznych (wymagane 2048), co jednoznacznie wynika z karty katalogowej, dostepnej
na stronach producenta: https://www.dell.eom/pl/flrmiinstvtucii/p/storage-sc7020/pd.

Macierz nie spetnia zatem warunkéw minimalnych, zakreslonych w SIWZ przez Zamawiajgcego.

Wbrew wymaganiom SIWZ, Macierz Dell SC7020 umozliwia ponadto ustawianie priorytetéw na poziomie wolumenéw, nie
zas serweréw, co jednoznacznie wynika z kart katalogowych

https://i.dell.com/sites/doccontent/shared-content/data- sheets/en/Documents/FB_SC_Series_ QoS_Wo | _081016.pdf
Zamawiajgcy nie dopuscit mozliwosci ustawiania priorytetow na poziomie wolumenéw, co dodatkowo jednoznacznie
potwierdzit w odpowiedziach na pytania Wykonawcow.

SIWZ wymaga, aby "oferowana macierz musi umozliwia¢ wigczenie wykonywania kopii migawkowych dyskéw logicznych,
nie mniej niz 24 kopie dla pojedynczego wolumenu zrodtowego.

Macierz Dell SC7020 ma mozliwo$¢ zdefiniowania i udostepnienia 2000 wolumendéw logicznych (zrédtowych). Jezeli dla



kazdego utworzymy 24 kopie migawkowe, to macierz powinna obstugiwa¢ 48000 migawek, a obstuguje jedynie 16384. Z
powyzszego wynika, ze nie jest mozliwe by macierz umozliwiata wigczenie wykonywania 24 kopii dla pojedynczego
wolumenu zrédiowego.

Jest to zdaniem Odwotujgcego niezgodne z zapisami PFU. Zamawiajgcy jednoznacznie okres$lit parametry
minimalne, ktérych nie spetnit Alumbrados w zfozonej ofercie.
https://www.dell.eom/pl/firmiinstvtucii/p/storage-sc7020/pd
Z uwagi na powyzsze niezgodnos$ci oferty z tre$cig SIWZ, oferta Alumbrados powinna zosta¢ odrzucona.

3. W Tabeli 3.13. 28 ,Elementy Infrastruktury IT - Macierz Dyskowa Archiwum" (str. 351-354 PFU) Zamawiajgcy
zakreslit m.in. nastgpujgce wymagania:
a)macierz powinna posiada¢ mozliwo$¢ zdefiniowania i udostepnienia serwerom co najmniej 2048 wolumendw logicznych
bez koniecznosci dokupienia i instalacji dodatkowych licenciji.
b)Macierz powinna posiada¢ oprogramowanie do zarzadzania macierzg, pozwalajgce na co najmniej:

Ustawianie priorytetu dla poszczeg6lnych serwerdéw korzystajacych z przestrzeni dyskowej macierzy (zaréwno pod
wzgledem ich przepustowosci jak i obcigzenia 1/0)

c)Oferowana macierz musi umozliwia¢ wigczenie wykonywanie kopii migawkowych dyskéw logicznych - nie mniej niz 24
kopie dla pojedynczego wolumenu zrodiowego.

Alumbrados w Zatgczniku nr 8.11 do SIWZ zadeklarowalo Macierz Dyskowg Systemowg producenta DELL, Model
SC7020,SC420,SC400.

Wbrew wymaganiom Zamawiajgcego, cytowanym powyzej, Macierz Dell SC7020 umozliwia zdefiniowanie i
udostepnienie serwerom tylko 2000 wolumenéw logicznych (wymagane 2048), co jednoznacznie wynika z karty
katalogowej, dostepnych na stronach producenta: https://www.dell.eom/pl/firmiinstvtucii/p/storage-sc7020/pd.

Macierz nie spetnia zatem warunkéw minimalnych, zakreslonych w SIWZ przez Zamawiajgcego

Whbrew wymaganiom SIWZ, Macierz Dell SC7020 umozliwia ustawianie priorytetdéw na poziomie wolumendw, nie
za$ nie serwerdéw., co jednoznacznie wynika z kart katalogowych
https://Ldell.com/sites/doccontent/shared-content/data- sheets/en/Documents/FB_SC_Series_QoS_WolL081016.pdf

Zamawiajgcy nie dopuscit mozliwosci ustawiania priorytetbw na poziomie wolumenéw, co dodatkowo
jednoznacznie potwierdzit w odpowiedziach na pytania Wykonawcoéw.

Odno$nie do wymogu, ze oferowana macierz musi umozliwia¢ wigczenie wykonywanie kopii migawkowych
dyskow logicznych, nie mniej niz 24 kopie dla pojedynczego wolumenu zrédtowego.

Jak wykazano powyzej, macierz Dell SC7020 ma mozliwo$¢ zdefiniowania i udostepnienia 2000 wolumendw logicznych
(zrodtowych). Jezeli dla kazdego utworzymy 24 kopie migawkowe, to macierz powinna obstugiwa¢ 48000 migawek, a
obstuguje jedynie 16384. Z powyzszego wynika, ze nie jest mozliwe by macierz umozliwiata wigczenie wykonywania 24
kopii dla pojedynczego wolumenu Zrédtowego.

Powyzsze jest zatem niezgodne z zapisami PFU. https://www.dell.eom/pl/firmiinstytuciji/p/storage-sc7020/pd

Zamawiajgcy jednoznacznie okreslit parametry minimalne, a ktérych nie spetnit Alumbrados w ofercie. Z uwagi na
powyzsze niezgodnosci oferty z tre$cig SIWZ, oferta Alubrados powinna zosta¢ odrzucona 4.

Wykonawcy w ofercie, w Zatgczniku nr 8.13 do SIWZ, mieli wskaza¢ producenta oraz nazwe oprogramowania
zaoferowanego systemu wazenia pojazdéw w ruchu (WIM).

Alumbrados zadeklarowat w ofercie w zatgczniku nr 8.13do SIWZ system o nazwie ARTIC
~System wazenia pojazdéw w ruchu (WIM) dla miasta Tychy w ramach ITS Tychy" produkcji Alumbrados Varios S.A.
Wraz z Zatacznikiem 8.13. Wykonawca ztozyt opis dotyczacy ,ARTIC platforma inteligentnego miasta".

Materialy przekazane przez Alumbrados dotyczg jedynie platformy integrujgcej ARTIC, a nie oprogramowania
przeznaczonego do wazenia pojazdéw w ruchu. Co wiecej to samo ,,oprogramowanie ARTIC" Wykonawca Alumbrados
zaproponowat dla systemu monitoringu wizyjnego.

Z zalgczonego opisu wynika, ze "ARTIC jest programowg platformg stworzong przez Dziat systeméw ALUVISA,
ktéra pozwala i umozliwia zintegrowane zarzadzanie wszystkimi urzadzeniami ITS". ARTIC nie jest zatem
oprogramowaniem do wazenia pojazddéw w ruchu.

Zamawiajgcy w dniu 28 grudnia 2018 wezwat wykonawce do ztozenia przykladowych widokow interfejsu uzytkownika dla
stacji wazenia pojazdow w ruchu (WIM) w zakresie wskazanego producenta i oprogramowania, tj. ARTIC.

W ocenie Odwotujgcego, w odpowiedzi na to wezwanie, Alumbrados nie przekazat materiatbw wymaganych przez
Zamawiajgcego w wezwaniu oraz w SIWZ.

Przekazane Zamawiajgcemu widoki interfejsu sg bowiem widokami oprogramowania GesDyn, producenta Giropes
Solutions Software. Odwolujgcy wskazywat na strone tego producenta, na ktérych sg dostepne widoki interfejsu oraz
zalgczal obrazy z przedmiotowej strony (http://girwim.com/software-solutions/).

Odwotujacy podnosit, ze zatgczone w odpowiedzi na wezwanie zamawiajgcego widoki interfejsu zawierajg
identyczne obrazy interfejsu uzytkownika jak w oprogramowaniu firmy GesDyn firmy Giropes Solutions Software
(http://girwim.com/software-soiutions/), z ktdérych usunieto jednak nazwe oprogramowania Ges Dyn i logo producenta.



Odwotujacy podkresla, ze wszystkie dane m.in. daty wykonania pomiaru oraz nr rejestracji samochodéw, przekazane w
wyjasnieniach, sg identyczne jak dane zawarte na widokach interfejsu uzytkownika zamieszczonych na stronach firmy
Giropes Solutions Software.

Nie jest mozliwe, by na tym samym odcinku pomiarowym, dwie rézne firmy miaty identyczne dane wyjsciowe i wyniki z
pomiaru.

W ocenie Odwotujgcego, nalezy zatem przyjaé, ze na wezwanie Zamawiajgcego, Alumbrados nie ziozyt
przyktadowych widokéw interfejsu uzytkownika dla oprogramowania ART1C, jakie zaproponowat w ofercie. W zwigzku z
powyzszym, Alumbrados nie zastosowat sie do wezwania zamawiajgcego z dnia 28 grudnia 2018 r. i nie ziozyt
przyktadowych widokéw interfejsu uzytkownika dla stacji wazenia pojazdéw w ruchu (WIM) w zakresie ARTIC, co powinno
skutkowac¢ odrzuceniem oferty, ktéra jest niezgodna z tre$cig SIWZ.

IV.UZASADNIENIE ZARZUTU NR 4

Odwotujacy podnosit, ze w pkt. 5.2.2.1. lit. b) SIWZ wskazano, ze zakresy okreslone w pkt od (i) do (iv) mogg by¢
wykonane przez Wykonawce w ramach jednego lub kilku zaméwien, nie wigcej niz trzech. Warto§¢ zamowienia lub
taczna warto$¢ zaméwien musi wynosi¢ co najmniej 40 min PLN brutto.

Alumbrados na potwierdzenia spetnienia warunku wskazanego w pkt. 5.2.2.1. b tj. wdrozenie systemu 1TS o
cechach wskazanych przez zamawiajgcego, wskazato realizacje zaméwienia pn. ,Modernizacja $wiatta ruchu sieciowego
w Managui, Etap 1 i Etap 2" oraz zamowienia pn. ,Zarzadzanie i trzymanie krajowego centrum ruchu (CENATRA), tuneli
innych systemoéw ITS drég publicznych Andory”.

W ocenie Odwotujgcego zadne ze zrealizowanych zadanh nie potwierdza spetnienia wymagan zakre$lonych przez
Zamawiajacego i nie powinno by¢ brane pod uwage.

W postepowaniu pn. ,Integracja elementéw Systemu Zarzgdzania Ruchem na drodze ekspresowej S12, S17 i S19 -
Krajowy System Zarzadzania Ruchem Drogowym", wszczetym w dniu 10.10.2016 i prowadzonym przez GDDKIiAw 2017
r., wykonawca Alumbrados przedstawit referencje dotyczgcg realizacji zaméwienia pn. ,Modernizacja $wiatla ruchu
sieciowego w Managui, Etap 1".

Dowdéd:

Referencja dotyczgca zadania ,Modernizacja sieci sygnalizacji Swietlnej - Etap I".

Odwolujacy wskazywat, ze zapoznat sie ze specyfikacjag zamowienia pn. Modernizacja $wiatta ruchu sieciowego w
Managui, Etap 1, ktéry obejmowat wdrozenie systemu sterowania ruchem, co po$wiadcza réwniez referencja, ztozona w
postepowaniu prowadzonym przez GDDKIA.

W zwigzku z powyzszym nie jest mozliwe, by etap Il obejmowat réwniez wdrozenie systemu. Mégt jedynie
obejmowac rozszerzenie istniejgcego systemu, jednak te czynnosSci nie mogg by¢ uznane za wdrozenie systemu w
rozumieniu SIWZ
W konsekwenciji, w ocenie Odwotujacego, tylko etap | moégt dotyczy¢ wdrozenia systemu, natomiast etap Il moégt stanowi¢
jedynie rozszerzenie systemu, ktdry nie zawiera istniejacych juz elementdw, ktdére powstaty w etapie 1 takie jak centrum
operacyjne.

Wdrozenie nowego systemu, a jego rozszerzenie, to sg dwa zupetnie odrebne zadania, odmienne pod wzgledem
naktadu pracy, przyjetych zatozen i w konsekwenc;ji projektu rozwigzan jak i wykonawstwa.

Dlatego tez, w ocenie Odwotujgcego, cena za realizacje systemu ITS w Managua tj. 31 028 869,19 z} (Zatgcznik nr
5 do SIWZ Wykaz dostaw i ustug, poz. 2 w tabeli) nie jest ceng dotyczgcg wdrozenia systemu w Etapie |. Dodatkowo
Odwolujgcy wskazywalt, ze z referencji ztozonych w postepowaniu prowadzonym przez GDDKIA wynika, ze warto$¢ ustug
realizowanych w tym zadaniu wynosi 21550 664,20 zt. Brutto.

Dodatkowo w ocenie Odwotujgcego réwniez referencje dotyczgce zadan dotyczacych Andory nie spetniajg
wymagan. Nawet przyjmujgc hipotetycznie, Ze zadanie to w jakiejs czesci spetnia wymogi z pkt. 5.2.2.1. lit. B, to i tak ten
zakres powinien by¢ wiasciwie, zgodnie z rzeczywistoscig, wyceniony.

W konsekwencji, w ocenie Odwotujgcego niezbedne jest wezwanie Alumbrados do ztozenia wyjasnien w zakresie
rzeczywistej warto$ci wdrozenia systemu sterowania ruchem w Managua oraz Andorze, by mozna byto oceni¢ czy
Wykonawca ten spetnia warunki udziatu w postepowaniu w zakresie pkt. 5.2.2.1. lit b zdanie ostatnie SIWZ
V.UZASADNIENIE ZARZUTU NR 5 | ZARZUTU NR 6

Odwotujgcy podnosit, ze Zamawiajacy wymagat wskazania w ofercie ceny za ,budowe podsystemu wazenia
pojazdédw w ruchu o klasie doktadno$ci B+{7) (suma pozycji od 2.4.1 do 2.4.5 w Zatgczniku nr 4 do SIWZ)"

W kosztorysie ofertowym nalezato poda¢ cene oferowanego czujnika nacisku osi/két, ktory jest kluczowym elementer

podsystemu wazenia pojazdow w ruchu, poniewaz jest to czujnik pomiarowy -
od witasciwego jego zastosowania i instalacji zalezg mozliwosci pracy catego punktu pomiarowego do wazenie pojazdéw
w ruchu o klasie doktadnosci B+(7).

Z kolei w pkt 2.4 PFU oraz pkt 3.5.5.2 PFU, Tabela 3.13.64 PFU ,Wykaz stacji wazenia pojazdéw w ruchu",
Zamawiajgcy okreslit ilos¢ paséw ruchu, jaka wystepuje na drodze we wskazanym przez Zamawiajgcego punktach
pomiaru (tgcznie 5 lokalizacji, dla ktérych wymagane sg punkty pomiaru).



Alumbrados zaoferowata czujnik nacisku osi/két, producenta KISTLER, model 9195G.
W zatgcznikach 4bl/l, 4b/2,4b/3, 4b/4, 4b/5 do oferty Alumbrados wskazata ceny za dostawe czujnikbw do pomiaru nacisku
osi/két dla pieciu wskazanych przez Zamawiajgcego punktow wazenia pojazdéw w ruchu.

Uwzgledniajgc wytyczne z PFU, ponizej przedstawiamy wyliczenie cene czujnikdw do pomiaru nacisku osi/két
pojazdéw na jednym pasie ruchu, zaproponowang przez Alumbrados.

Zgodnie z wytycznymi producenta przedmiotowych czujnikow, firmy KISTLER w celu wtasciwego pomiaru wagi
przejezdzajgcego pojazdu konieczne jest zastosowanie 4 czujnikéw dla kazdego pasa ruchu, na ktérym wykonywany jest
pomiar.

Dowod :
Karta katalogowa czujnikéw firmy KISTLER, zatgczona do oferty Alumbrados.

Z oferty Alumbrados wynika, ze wykonawca ten zaproponowat za 1 czujnik nacisku osi/két producenta KISTLER
cene ok. 4 600 zt, co stanowi ok. 20 % ceny katalogowej producenta. Ceny czujnikbw zaoferowane przez pozostatych
wykonawcdw znaczgco sie réznia.

Z powyzszego wynika, ze cena za czujniki nacisku osi/kédt pojazdu w ofercie Alumbrados jest o ok. 80 % nizsza od

ceny zaproponowanej przez innych wykonawcow.
Tak niska cena za czujnik nacisku osi/két pojazdu, wedtug Odwolujgcego Swiadczy o bledzie w obliczeniu ceny. W ocenie
Odwotujacego, Alumbrados przyjeta nieprawidiowe zatozenia do kalkulacji oferty i nie uwzglednita wszystkich elementow
cenotworczych koniecznych do prawidtowego wykonania zaméwienia. W ocenie Odwotujgcego niemozliwym jest by
Alumbrados, uwzglednita wytyczne producenta czujnikdéw, ze w pasie ruchu nalezy zamontowa¢ 4 czujniki nacisku osi/kot
pojazdu by system WIM dziatat prawidlowo. Zatem oferta jest opracowana na btednych zatozeniach, co przekiada sie na
btedng kalkulacje oferty. W konsekwencji oferta ta, jako zawierajaca btad w obliczeniu ceny powinna zosta¢ odrzucona.

Jezeli KIO nie zgodzi sige z powyzszg oceng, Odwotujgcy wskazywat, ze cena czujnika nacisku osi/két producenta
KISTLER powinna by¢ przedmiotem wezwania do wyjasnien dotyczgcych wyliczenia kosztu na podstawie ar. 90 ust. 1
PZP. Jak juz podnoszono, cena zaproponowana przez Alumbrados jest o 80 % nizsza od ceny rynkowej przedmiotowego
czujnika i od ceny czujnikéw, zaproponowanych przez pozostatych wykonawcow.

Jak wskazalismy, czujnik nacisku osi/k6t pojazdu, jest kluczowym elementem podsystemu wazenia pojazdéw w ruchu i
jego nieprawidiowe zastosowanie uniemozliwi nalezyte dziatalnie podsystemu wazenia pojazdéw w ruchu, ktéry jest
istotng czescig sktadowg przedmiotu zamowienia.

W zwigzku z powyzszym Odwotujgcy wnosit o uwzglednienie odwotania i nakazanie Zamawiajacemu:
—uniewaznienie czynnosci wyboru oferty najkorzystniejszej,

—dokonanie ponownej oceny ofert,

—wykluczenie i odrzucenie oferty Alumbrados Viarios Sociedad Anonima S.A. Oddziat w Polsce,
—ewentualnie wezwanie do wyjasnien w ww. zakresie,

—dokonanie wyboru oferty Odwotujgcego, jako najkorzystniejsze;.

Zamawiajacy nie uwzglednit zarzutéw podniesionych w odwotaniu.

Do postepowania odwotawczego po stronie Zamawiajgcego przystgpit wykonawca Alumbrados Viarios Sociedad
Anbénima, w Barcelonie, Hiszpania (dalej: Alumbrados albo Przystepujacy).

Il. Nie stwierdzono zaistnienia przestanek, o ktérych mowa w art. 189 ust. 2 Prawa zamowien publicznych, wobec czego
rozpoznano odwotanie na rozprawie.

Odwotujgcemu przystuguje prawo do wniesienia odwotania zgodnie z art. 179 ust. 1 Prawa zamdwien publicznych,
bowiem ma interes w uzyskaniu danego zamo&wienia i moze ponies¢ szkode w wyniku ewentualnego naruszenia przez
Zamawiajgcego Prawa zamoéwien publicznych —jezeli podniesione przez niego zarzuty by sie potwierdzity — wéwczas
Odwotlujgcy miatby szanse na uzyskanie zamowienia.

Po zapoznaniu si¢ z dokumentacjg postgpowania i stanowiskami Stron, Krajowa Izba Odwotawcza zwazyta, co
nastepuje: odwotanie zastuguje na uwzglednienie, poniewaz potwierdzit si¢ jeden z zarzutéw podniesionych w odwotaniu.

Zarzut naruszenia art. 89 ust. 1 pkt 2 Prawa zamdwien publicznychpoprzez zaniechanie odrzucenia oferty
Alumbrados i uznanie, ze oferta Alumbrados jest zgodna z trescig SIWZ, pomimo ze wykonawca ten zaproponowat w
ofercie rozwigzania niezgodne z SIWZ.

Izba ustalita, co nastepuije:
1. Zamawiajacy w SIWZ, pkt 3.5.4.2. PFU (str. 141) wymagat zastosowania czujnikow dokonujgcych pomiaru temperatury
zamarzania z doktadno$cig +0,5 °C (dla zakresu od -15 X do 0 X) oraz z doktadnoscig + 1,5 X (dla zakresu od -30 X do -15
X), przy czym pomiar ma by¢ dokonywany z rozdzielczo$cig 0,1 X"
2. Alumbrados zadeklarowata uzycie czujnika IRS31-UMB, ktérego dokfadno$¢ wynosi, zgodnie z zalgczong przez
Alumbrados kartg katalogowa przedmiotowego czujnika, 0,5 °C (dla zakresu od -2,5 °C do 0°C), w pozostatym zakresie
1+20% Sredniej wartosci.



3. Odwolujgcy zauwazat, ze z informaciji z karty katalogowej wynika, ze przy temperaturze np. - 10°C doktadno$¢é wynosi
12 °C (20 °C).

4. Na rozprawie Przystepujgcy przyznat, ze parametry czujnika nie odpowiadajg wymaganiom zawartym w SIWZ:
,,Odnosnie czujnika temperatury, to rzeczywiScie w karcie katalogowej nie podano informaciji odpowiadajgcych

wymaganiom Zamawiajgcego, natomiast mozliwe jest korygowanie charakterystyk pomiarowych na poziomie urzadzenia.”
Wedtug Przystepujacego, skoro zaméwienie bedzie realizowane w systemie zaprojektuj i wybuduj, to moze zmodyfikowac
zadeklarowany czujnik, albo zastosowa¢ dodatkowy, co pozwoli zrealizowa¢ system odpowiadajgcy wymaganiom

Zamawiajacego.

Oceniajac tak ustalony stan faktyczny, Izba stwierdzita, ze oferta Przystepujgcego podlega odrzuceniu. Nie bylo
sporne, ze czujnik zaoferowany przez Przystepujgcego nie spetnia wymogdéw Zamawiajgcego. Przystepujacy jedynie
twierdzit, ze zamierza przeprowadzi¢ modyfikacje — czy to na poziomie samego czujnika, czy przez zastosowanie
dodatkowego czujnika. Jednak taka deklaracja nie wynikata z tresci oferty. Jezeli SIWZ pozwala na zaoferowanie
produktéw niestandardowych, i wykonawca zamierza zaoferowac takie produkty - ktérych paramenty, po modyfikacjach,
bedg odbiegaty od parametréw wskazanych w kartach katalogowych — to zamiar ten musi wynika¢ wprost z oferty. Z oferty
Przystepujgcego nie wynikato, ze czujnik IRS31-UMB bedzie zmodyfikowany, albo Zze bedg zastosowane dodatkowe
czujniki. Z karty katalogowej, przedtozonej przez Przystepujacego Zamawiajgcemu — skladanej na potwierdzenie, ze
oferowany produkt odpowiada wymaganiom Zamawiajgcego — wynikato wprost, ze zaoferowany czujnik nie spetnia
wymogu odnos$nie doktadnos$ci pomiaru. Os$wiadczenie o zamiarze modyfikacji czujnika zostalo ztozone przez
Przystepujgcego dopiero na rozprawie.

Wobec powyzszego, oferta Przystepujgcego podlega odrzuceniu na podstawie art. 89 ust. 1 pkt 2 Prawa
zaméwien publicznych, poniewaz jej tre$¢ nie odpowiada tresci SIWZ

Odwotujacy podnosit rowniez, ze macierz dyskowa systemowa producenta DELL, model SC7020,SC420,SC400
jest niezgodna z wymaganiami Zamawiajgcego, poniewaz macierz Dell SC7020 umozliwia zdefiniowanie i udostepnienie
serwerom tylko 2000 wolumendéw logicznych (wymagane bylo 2048). Przystepujgcy na rozprawie wykazat, ze
zaoferowana przez niego macierz ma mozliwos¢ zdefiniowania i udostepnienia serwerom odpowiedniegj ilosci wolumenow
(przedktadajac oSwiadczenie producenta macierzy). Ponadto Odwotujgcy podnosit, ze Zamawiajgcy nie dopuscit
mozliwosci ustawiania priorytetow na poziomie wolumendw, co dodatkowo jednoznacznie potwierdzit w odpowiedziach na
pytania Wykonawcow. Wbrew wymaganiom SIWZ, wedtug Odwotujgcego Macierz Dell SC7020 umozliwia ustawianie
priorytetdbw na poziomie wolumenéw, nie za$ serweréw. Powyzsze kwestie powinny zosta¢ wyjasnione przez
Zamawiajgcego, natomiast Izba nie nakazata przeprowadzenia wyjasnien, poniewaz oferta podlega odrzuceniu z innego
powodu.

Ponadto Odwolujgcy podnosit, ze Alumbrados zadeklarowat w ofercie w zatgczniku nr 8.13 do SIWZ system o
nazwie ARTIC ,System wazenia pojazdéw w ruchu (WIM) dla miasta Tychy w ramach ITS Tychy" produkciji Alumbrados
Varios S.A. Natomiast materiaty przekazane przez Alumbrados dotyczg jedynie platformy integrujgcej ARTIC, a nie
oprogramowania przeznaczonego do wazenia pojazdéw w ruchu. Z zatgczonego opisu wynika, ze "ARTIC jest
programowg platformg stworzong przez Dziat systemdw ALUVISA, ktora pozwala i umozliwia zintegrowane zarzgdzanie
wszystkimi urzadzeniami ITS". ARTIC wedtug Odwotujgcego nie jest zatem oprogramowaniem do wazenia pojazdéw w
ruchu.

Dalej Odwolujgcy podnosit, ze Zamawiajgcy w dniu 28 grudnia 2018 r. wezwat wykonawce do zitozenia
przyktadowych widokéw interfejsu uzytkownika dla stacji wazenia pojazdéw w ruchu (WIM) w zakresie wskazanego
producenta i oprogramowania, ti. ARTIC, a w ocenie Odwotujgcego, w odpowiedzi na to wezwanie, Alumbrados nie
przekazat materiatdbw wymaganych przez Zamawiajgcego w wezwaniu oraz w SIWZ. Przekazane Zamawiajgcemu widoki
interfejsu sg bowiem widokami oprogramowania GesDyn, producenta Giropes Solutions Software, z ktdérych usunigto
jednak nazwe oprogramowania GesDyn i logo producenta.

Odwotujacy podkres$lat, ze wszystkie dane m.in. daty wykonania pomiaru oraz nr rejestracji samochodéw, przekazane w
wyjasnieniach, sg identyczne jak dane zawarte na widokach interfejsu uzytkownika zamieszczonych na stronach firmy
Giropes Solutions Software.

Odwotujacy konkludowat, ze w odpowiedzi na wezwanie Zamawiajgcego, Alumbrados nie ztozyt przyktadowych
widokéw interfejsu uzytkownika dla oprogramowania ARTIC, jakie zaproponowat w ofercie. W zwigzku z powyzszym,
Alumbrados nie zastosowat sie do wezwania Zamawiajgcego z dnia 28 grudnia 2018 r. i nie ztozyt przyktadowych widokow
interfejsu  uzytkownika dla stacji wazenia pojazdow w ruchu (WIM) w zakresie ARTIC, co powinno, w ocenie
Odwolujgcego, skutkowaé odrzuceniem oferty, ktora jest niezgodna z trescig SIWZ

Oceniajgc tak sformutowany zarzut, Izba stwierdzita brak podstaw do odrzucenia oferty Przystepujgcego na
podstawie art. 89 ust 1 pkt 2 Prawa zaméwien publicznych, w zwigzku z usunigciem przez Przystepujgcego z widokéw
interfejsu, przekazanych Zamawiajgcemu, danych oprogramowania GesDyn, producenta Giropes Solutions Software.
Odwotujgcy nie kwestionowat, Zze przediozone przez Przystgpujgcego widoki interfejsu obrazujg oprogramowanie
przeznaczonego do wazenia pojazdéw w ruchu. Jedynie kwestionowat, ze jest to oprogramowanie innego producenta, niz



zadeklarowany. Przystepujacy na rozprawie twierdzit, ze platforma ARTIC ma mozliwo$¢ implementacji innych
programéw, w tym GesDyn.

W odpowiedzi na wezwanie Zamawiajgcego Przystepujacy przedtozyt przyktadowe widoki interfejsu uzytkownika dla staciji
wazenia pojazdébw w ruchu (WIM), a zatem nie mozna na tej podstawie stwierdzi¢ niezgodnosci tresci oferty
Przystepujacego z trescig SIWZ.

publicznych oraz _art. 89 ust. 1 pkt. 5 Prawa zamowien publicznych - poprzez zaniechanie wykluczenla Alumbrados,
a w _konsekwenciji zaniechanie odrzucenia oferty tego wykonawcy i uznanie, ze wykonawca ten spetnia warunki udziatu
w Qostgpowanlu, mimo Ze nie potwierdzit speinlenla warunku udziatu w Qostggowanlu w zakresie zdolnosm technicznej

pkt 5 Prawa zamoéwien publicznych- poprzez zaniechanie wykluczenia Alumbrados (a w konsekwencu zaniechanie

odrzucenia ofe tego wykonawc mimo ze Alumbrados przedstawit nieprawdziwe informacje i wprowadzit
ZamaW|a acego w btad, jakoby spe{nla’r warunek udziatu w Qostgpowanlu w zakresie zdolnosm technlczne lub zawodowej

zaniechania wezwania do wyjasnien Alumbrados w zakresie rzeCZVW|ste| warto$ci wdrozenia systemu sterowania

ruchem w Managua, co ma istotny wi na ocene spetnienia warunku udziatu w postepowaniu z pkt. 5.2.2.1. lit. b) SINZ

Izba ustalita, co nastepuje:
1. Zamawiajacy w Sekcji 5 SIWZ wymagat od wykonawcoéw, w zakresie warunkéw dotyczgcych zdolno$ci technicznej lub
zawodowej
»9.2.2.1. wykazania wykonania; nie wcze$niej niz w okresie ostatnich 5 lat przed uptywem terminu sktadania ofert, a jezeli
okres prowadzenia dziatalnosci jest krotszy - w tym okresie, co najmniej:
a)jednej lub kilku (nie wiecej niz trzech) ustug polegajgcych na zaprojektowaniu systemu ITS; Zamoéwienie/Zaméwienia
polegajgce na opracowaniu dokumentacji projektowej systemu centralnego sterowania i monitorowania ruchu drogowego
(Inteligentny System Transportu) dla miasta, obejmujacego co najmniej nastepujace podsystemy i funkcjonalnosci:
(i)centrum operacyjne (centrum sterowania/zarzgdzania}, ktére m.in. umozliwiato wprowadzanie recznie i automatycznie
zmian parametréw pracy sygnalizacji $wietlnych, monitorowanie pracy sterownikow sygnalizacji $wietlnej oraz podglad i
analize warunkéw ruchowych na podtgczonych do niego minimum 25 skrzyzowaniach z sygnalizacjg $wietina,
(il)podsystem obszarowego sterowania ruchem obejmujgcy co najmniej 25 skrzyzowan z sygnalizacjg $wieting,
sterowanych przy pomocy centralnych algorytméw sterowania ruchem, zaleznie od aktualnych warunkéw ruchu (w tym
natezen ruchu pojazdéw i dlugosci kolejek), optymalizacjg dtugosci cyklu, splitéw i offsetéw, z realizacjg priorytetu dla
transportu zbiorowego,
(iii)podsystem oznakowania zmiennej tre$ci sktadajgcych sie z czesci graficznej i tekstowej,
(iv)system nadzoru wizyjnego obejmujgcy co najmniej 100 kamer zlokalizowanych w ramach pasa ruchu drogowego lub
skrzyzowan z sygnalizacjg swietlng.
Zakresy okreslone w pkt od (i) do (iv) mogg by¢ wykonane przez Wykonawce w ramach jednego lub kilku zaméwien, nie
wigcej niz trzech.
b)jednej lub kilku (nie wiecej niz trzech) dostaw polegajacych na wdrozeniu systemu ITS:
Zamowienie/Zamowienia polegajgce na wdrozeniu systemu centralnego sterowania i monitorowania ruchu drogowego
(Inteligentny System Transportu) dla miasta, obejmujgcego co najmniej nastepujace podsystemy i funkcjonalnosci:
(i)centrum operacyjne (centrum sterowania/zarzgdzania), ktére m.in umozliwiato wprowadzanie recznie i automatycznie
zmian parametréw pracy sygnalizacji $wietlnych, monitorowanie pracy sterownikow sygnalizacji $wietlnej oraz podglad i
analize warunkéw ruchowych na podtgczonych do niego minimum 25 skrzyzowaniach z sygnalizacjg $wieting,
(i)podsystem obszarowego sterowania ruchem obejmujgcy co najmniej 25 skrzyzowan z sygnalizacjg $wieting,
sterowanych przy pomocy centralnych algorytméw sterowania ruchem, zaleznie od aktualnych warunkéw ruchu (w tym
natezen ruchu pojazdéw i dlugosci kolejek), optymalizacjg dtugosci cyklu, splitéw i offsetéw, z realizacjg priorytetu dla
transportu zbiorowego,
(iil)podsystem oznakowania zmiennej tre$ci sktadajgcych sie z czesci graficznej i tekstowej,
(iv)system nadzoru wizyjnego obejmujgcy co najmniej 100 kamer zlokalizowanych w ramach pasa ruchu drogowego lub
skrzyzowan z sygnalizacjg swieting,
Zakresy okreslone w pkt od (i) do (iv) mogg by¢ wykonane przez Wykonawce w ramach jednego lub kilku zaméwien, nie
wiecej niz trzech. Warto§¢ zaméwienia lub tgczna wartos§¢ zamowiert musi wynosi¢ co najmniej 40 min. PLN brutto".
2. Przystepujgcy wskazat, ze realizowat zadanie pn. ,Modernizacja sieci sygnalizacji Swietlnej - etap | i 1I" dotyczacy,
miasta Managua (Zatgcznik nr 5 do SIWZ Wykaz dostaw i ustug, poz2) oraz zadanie pn. ,Zarzadzanie i utrzymanie
krajowego centrum ruchu (CENATRA), tuneli innych systeméw ITS drég publicznych Andory" (Zatgcznik nr 5 do SIWZ
Wykaz dostaw i ustug, poz. 3).
3. Wedlug Odwotujgcego, powyzsze zadania wraz z referencjami nie spetniajg wymagan Zamawiajgcego okreslonych w



pkt. 5.2.2.1. lit. a i b, poniewaz system zainstalowany w mie$cie Mangua nie jest systemem obszarowego sterowania
ruchem, w ktérym sterowanie odbywa sie przy pomocy centralnych algorytméw sterowania ruchem, zaleznie od
aktualnych warunkéw ruchu (w tym natezen ruchu pojazdéw i diugosci kolejek), optymalizacjg diugosci cyklu, splitéw i
offsetéw, w szczegolnosci z realizacja priorytetu dla transportu zbiorowego. Z kolei zadanie pn. ,Zarzgdzanie i utrzymanie
krajowego centrum ruchu (CENATRA), tuneli innych systeméw ITS droég publicznych Andory™ i realizowanie w ramach
tego projektu usprawnienie miejskich systemoéw sterowania ruchem (w ofercie, w zatgczniku nr 5 do SIWZ w tabeli poz. 3
usprawnienie miejskich systeméw sterowania ruchem), jest przedsiewzieciem polegajagcym na usprawnieniu systemu, a

nie jego wdrozeniem, a ponadto nie jest wdrozeniem systemu centralnego sterowania i monitorowania ruchu drogowego

(Inteligentny System Transportu) dla miasta. Ponadto Alumbrados celowo wprowadzit zamawiajgcego w btad i przedstawit
informacje, jakoby spetniat warunki udziatu w postgpowaniu okreslone w pkt. 5.2.2.1. ai b SIWZ, co powinno skutkowac
wykluczeniem Alumbrados z postepowania na podstawie art. 24 ust. 1 pkt. 16 i 17 Prawa zaméwien publicznych.

4. Niezaleznie od powyzszego, Odwotujgcy podnosit, ze zadania wskazane przez Przystepujgcego, nie spetiajg wymogu
co do wartosci (Zamawiajacy wymagat, aby warto§¢ zamowienia lub tgczna warto§¢ zamowien musi wynosi¢ co najmniej

40 min PLN brutto).

Oceniajac tak postawione zarzuty, Izba stwierdzita, ze Odwotujgcy nie udowodnit swoich racji odnosnie do zastrzezen

dotyczgcych zadan wskazanych przez Przystepujgcego na potwierdzenie posiadania wymaganego w SIWZ
do$wiadczenia zawodowego.

Odno$nie zarzutéw dotyczgcych zadania wykonanego dla miasta Managua, Odwolujgcy opierat sie na specyfikaciji
warunkéw zamoéwienia, raporcie sporzgdzonym przez Japan International Cooperation oraz publikacjach prasowych. Izba
stwierdzita, ze raport, na ktéry powotywat sie Odwotujacy (bedacy w rzeczywistosci czescig projektu opracowania planu

zagospodarowania miasta Managua w republice Nikaragui, i majgcy szerszy zakres, niz raport opisujgcy system

zarzadzania ruchem) wskazuje na (dodatkowe) elementy systemu zarzgdzania ruchem, ktérych nie byto w SIWZ. Jest to
potwierdzeniem oswiadczenia Przystgpujacego, ztozonego na rozprawie, ze zakres zamodwienia wykraczat poza

pierwotng specyfikacje. Skoro raport, na ktéry powolywat sie Odwolujgcy, nie koresponduje zakresem z opisem

przedmiotu zamoéwienia w SIWZ, oznacza to, ze Przystepujacy wykonat system w szerszym zakresie, niz opisany w
pierwotnej SIWZ. Zatem ani raport (sporzadzony zresztg wczesniej, niz zakonczono realizacje systemu), ani specyfikacja
zamébwienia nie moga byé przekonujgcym dowodem na potwierdzenie racji Odwotujgcego. Takim dokumentem w ocenie

Izby nie bedg réwniez artykuly prasowe, na ktore powotywat sie Odwolujgcy, kwestionujgc m.in. wartos¢ wykonanych

zamoéwien. Informacje prasowe mogly nie odzwierciedla¢ rzeczywistosci z wielu powodéw (mogly byé oparte na

niepeinych informacjach, podawaé wartos¢ zamoéwien sprzed rozszerzenia przedmiotu zamowienia itp.). Odwolujgcy
powolywat sie rowniez na referencje dotyczgca zadania ,Modernizacja sieci sygnalizacji $wietinej — Etap 1", ztozong w
innym postepowaniu, prowadzonym przez innego zamawiajgcego — jednak rowniez ten dokument nie moze przesagdzaé o

zakresie ani wartosci prac wykonanych w ramach catego zadania. O zakresie zaméwienia takze nie mogg przesgdzac

zrzuty ekranu z filméw na platformie Youtube.

Odnoénie zarzutéw dotyczgcych systemu wykonanego dla Andory, Odwolujgcy opierat zarzuty na tresci referenciji —
wskazywat, ze ttumacz nadinterpretowat oryginalng tres¢ referencji, dodajac stowo ,,miasto” Andora. W ocenie sktadu

orzekajgcego, nie ma to znaczenia, poniewaz dodanie stowa ,,miasto” nastgpito przy miejscu wystawienia dokumentu, co

jest irrelewantne dla oceny jego tresci. Z treSci dokumentu wynika wprost, Zze dotyczy miejskiego systemu zarzgdzania

ruchem. Nie ma znaczenia, ze Przystepujgcy wykonat system zarzgdzania ruchem w calym ksiestwie Andora, skoro
referencja zostata wystawiona dla fragmentu tego systemu, ktérym jest miejski system zarzgdzania ruchem.

Ponadto wedtug Odwotujacego, Przystepujgcy nie ,wdrozyl’ systemu zarzgdzania ruchem; twierdzenie to
Odwotujacy opierat przede wszystkim na tym, ze jeszcze przed wykonaniem zadania przez Przystepujgcego, istniaty juz
elementy sterowania ruchem w ksiestwie Andora. W ocenie sktadu orzekajgcego okolicznos¢, ze fragmenty systemu
istniaty juz wczesniej, nie moze przesadzac, ze Przystepujgcy nie wykonat wdrozenia systemu. Istniejgce elementy mogly
zostaé zmodernizowane, wykonane nowe elementy — dzigki czemu powstat nowy system, podlegajgcy wdrozeniu.
Koresponduije to z trescig referencji.

Ponadto Odwotujgcy podnosit, Ze zadanie w Andorze, o ile ,,w jakiejs czgsci spetnia wymogi z pkt. 5.2.2.1. lit. B, to i
tak ten zakres powinien by¢ wiasciwie, zgodnie z rzeczywisto$cig, wyceniony. W konsekwenciji, w ocenie Odwotujgcego,
niezbedne jest wezwanie Alumbrados do zioZzenia wyjasnieh w zakresie rzeczywistej warto$ci wdrozenia systemu
sterowania ruchem w Managua oraz Andorze, by mozna bylo oceni¢, czy Przystepujgcy spetnia warunki udziatu w
postepowaniu w zakresie pkt. 5.2.2.1. lit b zdanie ostatnie SIWZ". W ocenie skfadu orzekajgcego tak sformutowanego
zarzutu Odwotujacy w zaden sposo6b nie udowodnit.

Zarzut naruszenia art. 89 ust. 1 pkt. 6 Prawa zamowien publicznych - poprzez uznanie, ze oferta Alumbrados nie jest
obarczona btedem w_obliczeniu ceny, mimo iz z tresci oferty wynika, ze wykonawca nie uwzglednit w cenie oferty
wszystkich elementéw cenotwérczych koniecznych do prawidtowego wykonania zamowienia oraz zarzut naruszenia

art. 90 ust. 1 Prawa zaméwien publicznych - poprzez zaniechanie wezwania do wyjasnien w zakresie razgco
niskiej ceny istotnej cze$ci sktadowej oferty, ktéra budzi watpliwos¢. co do mozliwosci wykonana przedmiotu zaméwienia,



zgodnie z wymaganiami okre$lonymi przez Zamawiajgcego.

Izba ustalita, co nastepuije:
1. Zamawiajgcy wymagat wskazania w ofercie ceny za budowe podsystemu wazenia pojazdéw, a w kosztorysie
ofertowym nalezato poda¢ cene oferowanego czujnika nacisku osi/két.
2. Alumbrados zaoferowat za jeden czujnik nacisku osi/két producenta KISTLER cene ok. 4 600 zt, co — jak twierdzi
Odwolujgcy stanowi ok. 20 % ceny katalogowej producenta.
3. Odwolujgcy podnosit, ze cena za czujniki nacisku osi/két pojazdu w ofercie Alumbrados jest o ok. 80 % nizsza od ceny
zaproponowanej przez innych wykonawcow. Tak niska cena za czujnik nacisku osi/kot pojazdu, wedlug Odwotujgcego
Swiadczy o btedzie w obliczeniu ceny. Niezaleznie od powyzszego, cena czujnika nacisku osi/két producenta KISTLER
powinna by¢ zdaniem Odwotujgcego przedmiotem wezwania do wyjasnien dotyczacych wyliczenia kosztu na podstawie
art. 90 ust. 1 Prawa zamowien publicznych.
Oceniajac tak ustalony stan faktyczny, Izba stwierdzita brak podstaw do uwzglednienia zarzutu naruszenia art. 89 ust. 1
pkt 2 i art. 90 ust. 1 Prawa zamowien publicznych.
Nie byto sporne, ze ceny podsystemoéw wazenia pojazdow zaoferowanych przez wykonawcédw w postepowaniu ksztattujg
sie na tym samym poziomie, mimo zréznicowanych cen czujnikéw. Izba nie stwierdzita podstaw do ustalenia btedu w
obliczeniu ceny w zwigzku z zaoferowaniem ceny ponizej ceny ,.katalogowej’. Ewentualnym btedem w obliczeniu ceny
(badz omytkg rachunkowg) mogioby by¢é uwzglednienie w ofercie mniejszej ilosci czujnikbw, niz wymagana dla
prawidlowego dziatania podsystemu wazenia pojazdoéw, jednak ustalenie tej okolicznosSci wymagatoby wyjasnien
prowadzonych przez Zamawiajgcego, czego lzba nie nakazata, poniewaz oferta podlega odrzuceniu z innych powodow.

O kosztach postepowania orzeczono stosownie do jego wyniku na podstawie art. 192 ust. 9 oraz art. 192 ust. 10
Prawa zamowien publicznych oraz w oparciu o przepisy § 3i§ 5

Przewodniczacy:
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